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Vorwort. 



Die Foitsclxrittf dor Kiscnbahntoclinik sind von tl< r Litrratnr Htundig bo 
glcit* t \tjtifft wonicn, nur auf dem Gcbiete dea Eist-nbaluiliochbauts ist 
8ie iluRU uiclit gefolgt. 

Wohl hat E. Soh mitt im Jahie einoi enten V«nnoh mit aeinem Buohe : 
,3alinhfl(e mid Hodkbauten avf Lokomotiveisenbidineii** untemommeii dem ab- 
Bohelfeii. Aber die Bntwioklmig des ISienbahnwefens hat diet Werk ISngst Ober- 
holt, namentUdi aeitdem der Eisenbahnhochbau sielbewuBt im prenfiiaoheii 
lliDiiterimn der (Jffentlt<^cn Arbeiten durch den -Wirklichen Geheimen Ober* 
baurat Dr. ing. Riidell geleitet und gofdrdert wurde. Dexitlich ist seit dieaer 
Zeit, seit etwa 25 Jahrrn, ein folgcrichtigcs Vorwiirtssi hrritcii und eino Kliirung 
di-r l^'ordoningen ci ki nnbar, die an die OrimdriUlusuug der vcrschiedeneu Gt*- 
baudenilin zu stelltn sind. 

Die Ergebniaso ilie.^er Kntuie kiutig, die rficli in eiiizelnen. iiieisl in Zeit- 
schriften ver^treut«Q Aufsatzen verfolgen lafit, iibeniiehtlich zuHuiiiinenzustellen 
ukd mit den f&r den Eiaenbi^inhoohbaa bestehenden Bestimmnngen zu y&r- 
einen iet das Ziel dieses Baches, um so sum weiteren Ausbau des Eisenbohn- 
hoohbaues beiEutragen. 

Geschiieben im Jahre 1914, hat der Weltkrieg aein ErscheinMi hinauH- 
geseliolien ; die in der Z^^ ischenzeit ersc'liienencii einschljiirif^en VVroflFentliclmngen 
haben daher in der Biichersobau am Sohlusse des Bandes noch beriickaiohtigt 
warden kdnnen. 

Berlin- Ueerstralio, im Uerbst 1920. 

C. Cui'ueliiis. 
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L Einleitung. 



Dar EinnbahnhoohlMii mnfafit ein viel ireiterM Gebiet, ale im allgemein«ii 
sngmoinmeii wiixl. Zu ihm hun n nlle Hochbauten, die im engeren odcr weitercn 
Zusammenhang mit dem Bahnbctriil) stcheii, d. h. auBer den Bauten fiir don 
Vorkehr der Reisenden und die Bcfurdenmg der Giitcr, fiir die Verwaltung 
nnd den Betrieb, fftr die Lokomotiven, Wagen und Wericstattsanlagen, aoBw 
den Bauten fiir die Wohlfahrt und den Aufenthalt der Angeetellten auch denn 
Wohnnngen. I^etztore wt-nlen hiiufig zu SiedliHiprn. KroBoren unci klcineron, - 
vei-einigt und erfordcm daun alle zu soichen erforderliciien Nebcnanlageu, wie 
Sohulen, Kapcllen, Kirohen, Krippen usw., so daB auoh dieee Bauten — faBt 
man den Begrif! Eisenbahnhochbau im weitesten Sinno — zu ihnen zu rechncn 
sein wiirden. Und niciit gorado solten tieten an den Eisenbahnarohitekten Auf- 
gabon au8 dieseu Gebieten heran. 

Eb wOrde abw den Bahmen, dem «ich die Ausfflhnmgen dieses Buohes 
fliniflgen eollen, weit ubersteigw, aneb diese Gebiete des allgcnK in' n H()('h1)a\K8 
cinor ©ingehenden Betrachtung zu imterziehon. Es erschiiut tlus auch nii^ht 
gcboten, well sie sich nur in unwosentlichcn Teilen von gleichartigen Anlagcn 
nntembeiden. wwdeii daher nur ktirz gestreift werden. Amfobriiob soUen 
nur dio Wohngebaude lllr die Bediensteten behandelt werdcn , wcil fiir sie bestimmte 
Grundsatzc im Zusammenhang mit dem BahnbetriilH' bcstehen. Im iibrigen 
weixien sich die Ausfiihrungen auf den Eiscnbalinhuciibau im engeren 8inne 
beaohr&nken. 

Eine ireitere Einsthr.uikung werden sie dadnreh erhalten, daB sie ; i f He 
Bauten der preu(3isch-h<-.ssi,s<.'hen Eiscnbahngemeinschaft bcgrenzt und an der 
Hand dor fiir diese besteixenden V'orsehriften behandelt werden soUen, wiihrcud 
auelindische Verh&ltniaee nur gelegontlich, soweit es geboten ersoheint, werden 
hecangecogen werden. 

Diese Begrenzuni; ist durch die eigenartige und verschieikne Entwickiung 
geboten, die der Eisenbalmvericelir und mit ihm der Eisenbahnliochbau in den 
Tersohiedenen L&ndem erbaltm haben. BeiletsteremObertreffen dieUntenohiede, 
die I^ndcssitte und -gebriuiche bervofgeittfen haben, vidfac h das Gemeinsame. 
All diese Verschiedenhciton hcrvorzuheben . wurdo zur Zf-rsjilittcruiig fiihron, 
ohne Qewinn zu bringen, weil eben andere GewoluUieiteu im Leben und V'erkehr, 
im Handel nnd Wandel anch andue Einriobtnngen bedingen, so daB es nieht 
angangig ist, fromde ISnriditnngen ohne weiteres aui unaere beimisohen Ver- 
. baltnisse zu iibertragon. 

Wohl aber geltcn fiir Eisenbalinliochbauten alio die Qnuidsiitze, die auch 
fiir andere Bauten geiten. Sie sollm in einfaehen und leiebten Formen und Ver- 
biinden aua den ortsiiblichen Baustoffen erriclvtet wi idcii. uuiglichst ftnu'r- 
und einbnichsichcr und so eingeriehtet sein, dali (Ut ])i« nst in ihucn naoh den 
wurschiedenen Zwecken von einander getrennt und iji eiiifachcr, leichtcr Weise 
mil der gwingsten Kopfiahl von Bediensteten erledigt werdoa kann. 

ImeigentlichenEiscnbahnhoeh!) lu kami mandreiGmppenvcmGebftudearten 
untcrschcidpn, die sich gelegentlieh mehr oder weniger vermisoben; 68 sind dies 
die Bauten fiir den Verkehr und Betrieb, fiir die Verwaltung und fOr 
die Wohlfahrt. 

BiPilMilntli*. n.«. 1 
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Empfauigageb&aUe. 



Die ersteren sind: 

1. die Empfangsgebaude und Dienstabfcrtigungs^tellen, 

2. die StollwerloBgebaude, 

3. die Gritcrs(-]iiipprn mil <1('n Abfertigiuiga{geb&iideii» 

4. die Lokomotivscluippcn, 

5. die Wagenschuppen und Desinfektionaanstalteii, 

6. die Werkstatten, 

7. die Lar^orhiiuHcr und die Kohlenbilhnen, 

8. die Wassertiirmo. 

Die Gebaudc fur die Vciw»ltung zcrf alien in: 

1. die Ctesoh&ftegeb&ude der Dii«kti<nien, 

2. die Gesehuftsgebtiude der Amter, 

3. die Bahiuneistereifii. 

Bci (icn Bautcn fiir die Wohlf ahrt der Augeetellten untencheidet man im 

wcsent lichen : 

1. Aufenthaltsgebaude und Spi-iscanstaltcn, 

2. tl'V-niochtungsgebaude, Schlaihaiuer und Ledigmbeime, 

3. W'ohnuiii^'cii der .\i-!)i ittr iiiid der ntitficn inittlercn Boamten, 

4. Ansiedlungen fiir Arbiiter iind uuture und mittlero Beamto, 

5. Wohnungen fftr hfihere Beanite. 

Wie acbon oben gesagt , iat die Trennung der GebSudearten keine strenge, 
sehr b&ufig sind in einem Hause mdhrcre Arten von Dicnatstdlen dee anOt n d 
und inneren Dienstt s mit Woliiiunsr' Ji und Aufcnthaltsninmcn znsanirnf n uiiter- 
zubringen, so daC bci der Bcsprtchung VViiderholungen geiegentlich kauui zu 
vermeiden sind; imnierbin sol! verstidit vmidea, die im Tontebenden gegebcne 
Einteihing durciunf llhren, und swar boU stete von der einfaofatten Fonn au«ge- 
gangea werden. 

II. Bauten fiir den Verkehr. 

A. £mpfangsgebilude. 
1. Allgemeines. 

Die Empfangsgebaude dienen fiir die Abfertigung der abfahrcnden und diT 
ankommenden Reisenden. Der ihnen alien unentbehrliche Raum — abgeseben 




Abb. 1. FahrkartcnverkaufBi> telle Abb. 2. Fahikartenvcrkaufutdle 

in Eiohiralde h. Berlin. in Eichwalde. 



von den Empfangsgebftuden fOr FOrsiliobkeiten, von denen am SchluO die Rede 
sein inrd, und yon den Gebanden auf Zwisdimibabnsteigen, die keine eigentliohen 
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Empfaiig|Bgel»aiide Bind, aber im Zusammenliang mit ihneu besproohen werden 
Bollen — ist der Baum fOr den Fahrkartcnverkauf . In einfaohster Fonn beeteht 
er au8 einem Raum mit einem oder mehreren Sohalterfenstem, an denen die Faiir^ 

karton gelogt werden. Er findet sich in dieser f-infnclu n Gestalt meist bei voriiber- 
gelu'iukn und \}ci nur zeitweiiig benutztcn Aiilagon, wic z. B. bei Orten mit starkem 
Suiuitags- und Ausflugsverkehr. Ais Beispiei dieue die Aniagc in Eichwalde bei 
Berlin (Abb. 1 u. 2). Haufiger sind jedooh die Anlagen, bei denen sum Sohute 
der Rci.senden der FahrkartenTukaiif sioh sioht im Fraien, aondem in einem 
geschutzten Kaume vollzieht. 




Abb. 3. [(GnindriBmuster xa Stationsgebaudcn der preufiisch-bt^iiiciieii 

Eisettbahn.) 




Abbi 4. (GrundriBmuBter zu Statiomgebauden der preuBiBob-hesBiaohen 

Eisenbahn.) 
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"Rniphhgigebinde. 




Abk 9. (Omndrifiinurter sa StetimuigBbiacleii praoAiaoJi'liMaMheii BiwnlMlin.) 




Abb. 7. ((irundriOmustcr zu Statinnsgebauden dor prouQLBcb-he8Hischen Kiticnbahu.) 



Mt ist jcdoch (licnt (l<>r l^'alirkartcnvorkaufaratim glcichzritig dvm Ziigab- 
fcrtigutigsdienst; os wird dumi in ihin auch das Qepack dei Keiaenden, soweit es 
langere Zeit zu lagem hat, verwahrt (Abb. 3 und 4). 

Die nachate Stufe stelien die Empfangsgebaude dar, in denen fiir die Oe- 
piickabfertit^diig ein bcsonderor Raum abm'tcilt wiid, (Abb. 10 und 11), und 
weitcrhiu eiu besonderer Kaum fiir deu Zugabfertiguiigsdienst (Abb. 5 bis 9). 

IMent bei emfachen Verbaltninen dm Einfirittaflur gleiohzeitig als Waite- 
raum,8o wirdinitzunehmenderGrOBeemsoloherbesonderaabgeteilt (Abb. 12 — 14) ; 
bei weitor fort-<( hreit<'ii(ltT Eiitwickhing werden getronnte Wartcsiilo fiir Roisende 
mit Fahrkartuii 1. und 2. uud mit Karten 3. und 4. Klasse angelegt (Abb. 4 und 6). 
Bei groBen Anlagen geht man in dieser Teilung weiter, trennt auoh noeli Warte- 
raume fiir Nichtrauchor und fiir Frauen, sowic Spt^isosiile ab (Abb. 15 — 27). In 
Norddeutschland ist es iiblich, auch l)ei kk'inen Anlagen srhon Bahnhofswirt- 
Bohaften vorzusehen, hiiufig uur aus eiueni Schanlu'aum bestchend. Bei grdlieren 
.Anlagen treten dasn eIn Anriohteranm, eine Kttohenanlage, ein Ranm ftir den 
"Wirt und Wohnriiume fur den Wirt uiul seine .\ngestellten. 

Aiieh die Diensf riiuTiK' iit hnien an Zahl und Unifant^ mit der steifrenden GroOo 
des Bahnhofes zu. Es werden besouderc llaume abgctrennt fiir den Tel^graphen- 
dienst, fOr die Zugabfertigung, die Stationskasse, die Handgepackaii!bewalirung, 
fiir Auskunfterfeeilong, fOr Fundsaclien, fiir den Pfdrtner, ]'>ahn8teigBoha£Ener, 
die Gepiicktrager und die sonstigen BfHiiensteten, wohl auch Rii\ime fiir die 
Polizei, die Zoliabfertigung, die Bahuhofsmission , die Gcpackbeforderungs- 
geseUadiaften; daan tnten efaw odor mduere Wolinungen fflr Beamte* Unter- 
lidits- nud BemtoiigBfiiime. 
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Abb. 8. Empfangsgebaudu des Bahnhofes Yorkstralk in Berlin. < IrundriO. 
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EmiAngcgtbiude. 



Schlie[31ich sind in <len groQcn Empfaiigsc;cb;iiidon noch Abort- und Wasch- 
anlagen, wohi auch Bade- und Frisit-rriiumc vorzusehen, feruer Platze fUr den 
Veifakiif vm SMtnngcn, Blnmen, Zigarren, Obst und fttr Oddweohsler. 

In den iilteren Empfangsgebauden waren aiioh meiflt die EmplBiigHraiime 
fiir Fiirstlirlikciton mit aufL,'«'imnimon, fiir die 
man ueuerdings jedoch vorzieht , l)t st)ndere 
Bauten im AiuiohliiB an die Empfangsgcbande 
oder ganz frcistehende Anlagen lu eniiclitra. 
(Abb. 26 u. 27.) 




Abb. 12. Ennpfaqgvebiade in BehbrAoke. 




Abb. 13. Empfnngsgebaudi' 
in Behbr&dM (Quencbnitt). 




Abb. 14. Empfangagebaude in BehblrUoke (StcafieoMte). 



2. GrQfie and T^a^e der fimpfan^gebiiiide. 

Was nun die GrOOeuabmessungeu der Empfangsgebiiude angcht, so hat man 
vieUaohverracht, sie am dcnrZahlderEinwobnerderbetxvtfendenOSrtfleiiaften su er 
mitteki. Alle dieseVersuchc sind gcschcitert und muBten scheitern, wi'il der Verkehr 
von zuviel aiidi-ri-n Diii^cii abh;wit(t. in erst^r Linie von der ,\rt der Zu<;folgo. (bmn 
von derFrage, ob es sich urn einen End-, einen Durcligangs- oder Umsteigebalin- 
hof bandelt, ob mit starkem Iforkt*, Bade- oder Ausf lug verkehr ni reohnen ist, ob 
es tioh vm Industrie- oder Landurt e handelt und dergl. Auch die Frage der grdOeren • 
oder geringcren Rcischist der Bevolkerung ist von nicht zu Tintcrschiitzonder 
Bedeutung, kurz es sind eine Keihe von Umstanden, die sich mathematisch uioht 
enfasaen lassen. Bei der heutigm Diohte des ESiwnbahnnetses wird ee eieh beim 
Banen von Empfangsgcbauden meist urn .Vnlagen handeln, fiir die iihnliche 
Bauten schon in groDorer oder gcringercr Niibc bestehen, so dali <lie boi dieaen 
gemaohten Erfahnmgen als Anhalt diencn konncn, oder um Ersatzbauten fiir 
iltbm (Seb&nde, fftr die im Laufe der Znt die Raumbedtlrfnisfrage bereits 
geklart ist. rn(rAvart(t eintivtende BcdiirfniBSe, beispielsweise bei Teriegimg 
von groBon Wcrkrn, Aidage von Freibadem u. dergl., >vcrden immcr dxirch 
einen entsprechenden Um- oder Ausbau leichter befriedigt werdcn konnen. 
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' Abh. 90. Empfane^bfiade WivbidaL HauptgruodriflL 




Abh. 21. Empfangagobjiuilc in Wif-^baden. 
(Grundhli dcs Kclleigeschosstsi mit der Kiicbenaaloge.) 
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als wenn von vomherein auf all solche Dinge Rilcksicht genominen "ttiitl, was 
in den meistcn Fallen fiir die urspriuigliche Aiilage zu weniger giinstigcr Liisung 
dcs Grundrisscs fiihrt. 

Die Ijagc dea Empfangsgebaudes \vird in der Kegel durch die Ortlichkeit 




Abb. 28. AbfortiguDgsraume in Ucrmsdorf. 




Abb. 29. AbfertigungTu-iiume in Horimdorf (Sehnitt durch den Tunnel). 




Abb. 30. Abfcrtiguugsriiuino in Herimdorf (Sehnitt durch die Bahnsteigtrcppe). 
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bcdingt; iiach MOgUchkeit soil sic 
BO gem^hlt werden, daB der Voricehr 

der Rci8t*n(U'U (lurch ileii Baluibe- 
trieb imd (lurch den \Vrk(.'lir der 
Lastfuhrwerkv zu den Freiiadc- 
straBen und d^ Gatereehuppen 
tnoglichst wenig belSatigt wird und 
(lie l?ahnst«'it?o von der Fahrk;irten- 
verkaufsiitellu auf kiirzcstcm Wegc 
erreioht iverden kOimm. Bei em« 
glei.sigen Bahnen und livndlichen 
VerhaltniBsen kann dieser letsten 




Abb. 31. Schnitt durch das Vurgebuudc 
in Hemudorf. 




Abb. 32. Ansicht dm Voi^gebSudes in Hermadorf. 
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Fordening auf euifachsto^ Weise durch \inmittclbaro Lage der Empfangs- 
gebiiudc am Bahiistfig geniigt werdeii; auch bti den Empfangsgebiiuden der 
Endstationtn, soweit sie als sogenannte Kopfbahnhofe ausgebildtt sind, stoBt 




Abb. 34. Empfangsgcbaude in Licbtonbcrg-Fricdrichsfeldu. 




Abb. .35. EmpfangHgebiiudc in Lichtenbcrg-Fricdrich"ifcl<Ie. 

diese letztc Fordening in dcr Rcgel nicht auf btsondore Schwierigkeitem ; boi 
beschrankten drtlichen Verhaltnissen jcdoch und wenn wcgen der Starke 
\ des Zug\'erkehr8 schienenfreier Zugang zu den Bahnstcigen gefordert wertien 
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muB, ist die Ajiorthmng von Briicken ocKt TuniU'I^'iingeii nicht zii vermeiden. 
Als Beispiele fur in solchen Fallen notweudig werdende Lusungen sei auf die 
Abb. 15 bis 19 vnd 28 bis 64 verwiesen. Eine ireitere Enohwmiis tritt 
hinsil bei BahnkreuzungeiL mit Bahnsteigen in verschiedenen HOhenkgen, den 
fiogpiiamitni Tiirmstationen, wo dio AttI i'4o dcr Abferlignngsraume in mittlerer 
Hohe wie in Osnabriick in Froge kotumeu kann, doch tut man besaer, sie in 
HOhe des einen Bahnsteigee zu legm. 

Eine besondcre Sohwi^gkeit entsteht, wenn fUr die Riiume des Enipfanga- 
gcbaudcs kcin nudorer Platz zur Verf iigung stoht als dor Raurn uiitt r (U n Glciaon, 
bci den sogenannten Viaduktanlagen, in der Losung der Frage, wie den Riiuinen 
genQgend lioht zugefQlirt mrden soil. Die GmndiifiUtaung gestaltet moh in 
dicsem Fallo irame^in nooh einfach, wenn die Ranme so angcordnet wcrdcn 
konm n , daB die Riiume seitlieh odor an oiner untcr dcji Olcisen hindurch- 
fiihrendcn Stralio aufgereiht werdeu kdnuen (Abb. 43 bin 45). Laiit sich das 
nioht wmioglichen, so Ofdnefe num Lichtsolwohte xtnsohen den Oleisen (Abb. 28) 
an oder man mnB auf die Anoidnung von Oberlicht rut in kgn ifen. Sind Ober- 
lichto nicht zu vermeidon, so sollton sie gnin<ls;it/,li( li iiiclvt wagcrcrlit liogond 
auagebildot werden, wo sie der Vcrsclimutzung duroh KuB und btaub gar zu 
sehr ausgeeetst aind» aondem immer einen Sdiuts dnioh einen Anfbau er- 
lialten, dessen SeitenvSncte dem rkckenlicht die Beleuchtung xufiihn n. Als 
Buispiel einor uberaiis geschicktm Zufiilmnig von Liclit zn den Viadukt- 
raumen sei auf den in Abb. 46 und 47 dargestelltcu Damnitor-Balmbof in 
Hamburg hingewieaen, bei dem das fkbonaaohend gOnstige Ergebnis dnroh 
Anaaohnitte im mittlerai Bahnskeigteil und Ananutaimg der aeitliohen Bahn* 
steigmauem zu Fonstorpnippon erzielt ist. 

Die Fragc der Liclitzufulirung ist iiir die Eiseubahn-Empfangsgebiiude 
Ton einsolineidender Bedeatung. Barf aie adion bei anderen Hoohbanten mdk% 
unterschatzt werden, so ist sic hier, bei desr Hast und Eile des Vcrkelirs eina 
der Hauptcrfordomissc, die bei der Enf wnrfsbcarbcitTing zu beriicksiehtigen 
sind. Hio hat hauptsachlich dazu gefiihrt, den ueucn Empfangsgebaudon ihro 
beaondare Eigenart zu verleilmi. Von Bedentimg aind dabd beacmden die 
Sohalterhallen, die »uoh ftv den Reiaenden wiohtigBtai B&nme. 

3. SchalterhaUen. 

a) Allgemcine Anordnung. Wie oben erwiilmt, dient die Schalterhalle 
bci cinfachen VcrliiUtnisscn glciclizeitig als Warlcraum und wird dann mit 
Banken ausgerustet. In ihr sind die Fahrplanc in guter Sichthoho auf- 
irahSnj^; d. h. ao daB die nntersie Schriftzeile 00-^ em, die oberste 
hfiehatena 2,00 m uber Fufibodcn sioli bcfind« ii. \\'cnn an den Wanden nicht 
ausreichcnd Platz fiir die l\ilufii; giofic Zahl dcr Fahr])lan(' ist, so sind Ge- 
stolle, am zweckiniiliigsten lUiveiTuckbare, fur ihre Anbringuug vorzuschcn, 
die dann h&ufig in beaonderen Niaoben ihrcn Flats finden, nm den Ver- 
kchr nicht zu storcn (Abb. 20 un l 38). Aiich bcsondere Einrichtuni;( n, bei 
denen Tafehi, die btidcrscif ig mit Pliincji bcklcbt .sind, jc nach Bcdarf her- 
vorgezogcn und eingcscheii werden komieu, haben sich bewiilirt (z. B. der 
Apparat von WOmIe), dooh erml^lidien aie immer nnr die gleiohseitige 
Bcnulzung fiir zwci Hciscndf. Fiir gutc Beleuohtung der Plane ist mit 
Kiicksicht auf die kicino DrucLsclmft bt sonflcrs zu .sorgen. AuBcr den Fahr- 
plivneu gelangen nuch Tafeln mit den I'reisen der Fahrkarten nach den 
veiaohiedoiMi Orten in den Sohalterhallen aum Anshang, am besten neben d«n 
betreffendcn Schaltcm. Au( h dicsc Prcistafeln werden bei groBcror Zahl in 
ahnlichen GesteUen wie die Fahrpiane vereinigt oder wohl auch in Buohform 
ausgelegt. 
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Endlich sind noch Tafeln fttr 
Bekanntmachimgen, SonderzQge und 
dergleichen vorzusehen. 

Eine Uhr, glcich gut bei Tagea- 
licht und kiinstlicher Beleuchtung er- 
kemibar, darf in den Schalterhailen 
ebenfalls nicht fehlon und wird am 
besten derart angebracht, daB sie so- 
wohl von den Reisenden ala auch von 
den Schalterbeamten gesehen werden 
kann, daniit dicse wssen, wann sie mit 
dem Fahrkartcnvcrkauf fiir die ein- 
zelnen ZiigoaufhOrcn raiisscn. DieUhr 
wird hiiufig als Schmuckstiick zur 
Hauptverzicrung der Halle ausgebil- 
dot (Abb. 22). 

Die Schalterhallen, fast nur von 
Leuten in mchr odcr mindcrer Hast 
benutzt. soiien einen FuOboden er- 
halt en, der nicht leicht glatt wird; 
als soloher hat sich Asphaltbelag und 
neuerdings Belag aus kiinstlichen 
Granitoiilplatten am besten bcwahrt. 
Da die Reisenden in der Kegel nur 
kurze Zeit in den Schalterhallen ver- 
weilen und sich dort im StraQcnanzug 
Wfinden, kann von der Heizung der 
Hallen ira allgcmeinen abgesehen wer- 
den, dagegen sind Windfi.nge an den 
AuBentiiren haufig nicht zu vermei- 
den, um die Ziigluft abzuhalten; 
zwecklos ist es aber, diese Wind- 
fiinge zu heizen, wie dies bei Kirchen 
vielfach geschieht. Vor den Ein- 
gangen sind dagegen Unterfahrten 
oder Schutzdiicher anzubringen, die 
die Reisenden beim Aussteigen aus 
den Fuhrwerken gegen Unwetter 
schiitzen. Die Tiircn in den Wind- 
fangen, als Pcndeltftren ausgebildet, 
soUen roichlichen Durchgangsraum 
(1,00—1,20 m) bicten und nicht ala 
Doppelpendeltiiren ausgebildet wer- 
den, bei denen durch das Zuriick- 
schlagen der Fliigel Reisende leicht 
gequetscht und verletzt werden ; zwi- 
schen den einzelnen Fliigeln miissen 
zu diescm Zwecke feste Zwiachenteile 
von mindestens 30 cm, besser 50 cm 
Breitc eingeschaltet werden. 

Da die Schalterhallen meist auf 
alien Seiten zugebaut werden miis- 
sen, ist es haufig schuierig, sie gut 
zu beleuchten, was unbedingtes Er- 
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fordemis ist; Inrbige Verglusung ist dfther bei ihnen nor mit groBer Vonioht 
amuordnen. Um reoht viel Lioht zu ge\iinnen, bildet man gem ttber den 
Eingiingon der SfhaltcrhalUii rccht <^r()Br Fciistor ans, <lio viel dazu beitragen, 
den Bau sohon aulieriivh als Empfangsgcbaude zu kennzeichnen (Abb. 25, 42, 
49. 52, 54). Oft reicht das durch diese groBen Fenster follende Lioht aber dooh 
nieht sor Beleuchtung aut; es wild dann aeitlidies Hoohlioht voigeseliea 
■werden miisscii (AM). '22). 

Die GriiUe dvr Sciialterhalieu wird fast immcr durch die Zahl der Schaltor 
bedingt. Ibre GruudriOform irt haufig von der Ortliolikeit abb&wig; am g^- 

k 

" — -M 




Abb. 42. EmpfansigeWnde in Vohwinkd. 



, eignetsten hat sich eine langgestreckte Rechtccksforin erwieson, wogegen runde 
Fomen das Zurecbtlinden erheblich erschweren und daher nioht zu empfehlen 
sind. 

In der Rcgel dient die Sohalterhalle nicht nur ffir die abCahrenden Reisenden, 

sondem auch die ankonini<-iu!in musst-n sic (Iun"lis<>]ir( iti n, die CSefahr unl>e- 
quemer Krenzunfrcii licL't dahfr naho und ist (hircli ricliti^c Anordminp; der 
Schaltcr und Gipiickniume nach Muglichkeit einzuscliriinkfn. liei der iu Deutsch- 
land bestehenden t)bimg reohts sv gehen und aaasnweichen, eigibt sioh daher 
' als Regel. daO die Schalter un<l GepiUkiiluine rechts anzuordnen sind, und swar 

8o, daI3 dio Al)fal)ren(1en an ihnen ohne uuuutze auf dem Gang sum Bahn- 
sleig vorulK-'rschreiten. 

Worn mOglioh ordnet man fOr die ankommenden Reisenden einen besonderen 
seitlicfa zu den Halte])liit/.en fiir Fuhrwerke fiihrendcn Ausgang an, wothirch am 
besten Krcuzungen und ZusaninunstoBc an den Einf^angstiireii verniieden 
werden (Abb. 20, 38), oder man sieht fiir den Zu- und Abgang von den Jlalni- 
steigen getrennte Wege vor, woduroh VeriEehiskrensimgen am wiiksarasten be* 
seitigt werden. Diese liesnnderen Ausgange eihalten daim ebenfalls bci gr&Bereh 
Aniagen Hallen, Winilf,ln(;<> und Winl-ieher. 

b) FahrkarteQ-Verkaulstelk'. Die Anordnung der iSchalter an der rcchten 
Seite der sum Bahnsteig Sofaieitenden bedingt aber nieht, daB a» anoh auf 
der reohten Seite der Sohalterhalle liegen mOssen* was bei kleinen Aniagen aller- 
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Abb. 43. Abfertigungsraumc iit Xownwcs. (Untercr OrundriD.) 




Abb. 44. Abfertigungsraume in Nowawcf. (Obcrcr OrundriD.) 




Abb. 45. AbfertigUQgsraumc in Nowawes. (Schnitt.) 

ding8 die R<'gel ist \uul auch bci groBen Empfangsgobauden sich viclfach vor- 
findet, vielmehr erweist sich hiiufig als sehr gecignetc I^age die dcm Eintritt 
gegeniiberliegendo Seite der Schalterhalle. Als wonig geeignet sind dagegen 
8chalteranlagen auf derEintrittssoite zu bezoichnen, wie sie altcre BahnhOf e zoigen 
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(Stettincr Bahnliof in Berlin, Altona), wvil dcr Ht isonde helm Eintritt sie nicht 
gleich crblickt iind sich erst umwc-mlon niulJ. 

Die Fiihrkarlon-Vorknufstelleu offiion sich init den Sehaltorfenstern naoh der 
Halle. In To — UO cm Holie iibfr FufJlxxlcn crhaltcn sic cin Zahlbrett, das an der 
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Hallensoite auageruudet bis aui 1,20 m vorgezogm wird und so im Verein mit einem 
▼or der Mitte dee SoliAlten anfznstoUenden Tisoh, dem Drang^ltisoh, die Rei8end«n 

ndtigt, nacheinander an den Schalter heianzutreten, und verhindert, daU Schwach- 
lichc, Frauen odor Kinder bei Seito und zunick gcdriingt wi rdcii. Der Abstand 
zwischeu der mit dem Zahibrett iu gleichcr Uuhe liegcndi-n 1 ischplatte bctriigt 
stt dieaem Zwede nnr 65 om. Drttngehiscli und 
Zahlhratt mllifisen sehr gut befestigt worden 
und wenlon zweckm;if3ig in bartom Holz aus- 
gefukrt. Um Streitigkeiten der Eeisenden zu 
▼emeiden, ist dureh AiifemhTiften festxulegen, 
Yim welcher Seite an die Schalter hcrangetrcton 
wrden soli. ("'Mith ist, wic an den Postsehal- 
teru, vou rechts herantreten zu lassen. Der 
Ajbttand der SohaltarmitKm Tonetnander iat * 
2,00 m ; bei nur fur wenige Richtungen auf- j^^^}^ Ul^ 

liegenden Fahrkarten, wiv bei Stadt- und Vor- Empfauppgebiiide in Oobkut. 
ortfaahiischaltoin, uud bei Verweuduug von 

FahtkartendruekinMchmen louui dieser Abstand anf 1,75 m und nOtigenfiiUs 
Mgar auf 1,60 in eingoschrankt werden. 

Ist mit dor Falirkartenverkaufstelle die Gutfrabfcrtigungstelle verbvinden, 
80 ordiiet man fUr diesc zweckmaUig einen besonderon Schalter an, weil die 





Abb. 88. Empfangigffbiiide in CSoblens. 



Erledigung der Frachtbriefe meiiit iangere Zeit erfordert und eiiigo Reisende 
daduroh bdiindert wOrden. Im Ubrigen riehtet deh die Zahl der SehaUer naeh 
der Zahl der ni yerkaufenden Fahrkarten, nach der Art der in ihnen aufliegenden 
Fahrkarten — z. B. nrdiiet man gelegentlich bosondere Schalter fiir Auslands- 
verkelir, Militarfahrkarten, Monatskarteu usw. an — mid nach der Art der Be- 
aetsnng der Sohalter, d. h. ob an denuelben Schalter mranterbrochen verkauft 
trird oder nioht ; der nnimterbrocbene Verkauf ist bei Verwendung von Druck- 
apparaten ohne weitores m6glich, bei Verkauf von fertig gedruckten Fahr- 
karten aus Schi-iinken erfordert er bcsondere — meist drehbare — Schxanke, 
io daB der einzefaie Beamte die ihm flbergebenen Karten unter VereehlaB halten 
kann. Im allgemeinen kann man rechnen, daB an einem Schalter ohne Doppel- 
besetzung tiiglich 800, im Stadtverkehr bis zu 2000 Fahrkarten verkauft werden 
kdnnen. £ine Verminderung der Schalter wird durch die Aufsteliung selbst- 
titiger FahrkartenverkaniBtihider enMt; wobei aber su beaohten iat, ^kfidiese 
Einrichtungen leieht, s. B. bei starken WinuMchwankangem, Stttanmgvn ana- 
geeetzt sind. 

Die Schalterfenster sind so auszubilden, daO der Verkaufer das Zahibrett 
gat Hberselimi und mit den Beisenden tkAk leicbt verstSndigen kann, ohne dnrdi 
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Zugwind beltistigt zu wer- 
tlen. Ziir Cborsicht doa 

ZahlbretUs geniigt cs, 
wi'nn ik-r mittlcro Toil des 
Schaltcrfcii8tcr8 in otwa 
oO cm Brt'itc bis auf 1,60 m 
Hohe iliirchsichtig vcrglast 
wird, die iibrigen Fenstcr- 
tt'ile worden tindiirchsichtig 
vcrglast . Ztir Vcrstiindigung 
iiiit (k'li lU'isenden wird ent- 
wedtT oinc kleiiio Scheibe 
zum Offncii cingt'richtet, 
otler man setzt bcsscr eino 
Sprochmcmbrano in mitt- 
lerer Mmidliohc, ctwa 1,40 
bis I,5(» m. tin. Zum Ab- 
haltcn <li'r Ziigluft wird die 
Offnung fiir die Fahrkar- 
tenausgabe und Gt'ldweclxs- 
hing mOglichst klein ge- 
Imlton, etwa 15 cm hoch 
und 20 cm broit, und mit 
finem Schiebt-r verwhcn. 
Man liat auch Drehteller 
zu diescm Zwecke ver- 
wandt, tlie fiir gcringen 
Wrkelir sich auch l>owidi- 
mi, bci starkem abernicht 
zu vcrwfndcn sind. weil sie 
die Abfertigung zu sehr 
vcrlangsinnen. 

Zum Nchutz gegen Kaub- 
iinfiillo sind die Schalter- 
fenstcr innen oder auBen 
zu vergittern. Das Zahl- 
brett erliiilt a\if seiner in- 
neren Seite zwei Schub- 
kivsteu, \ on ctwa 30 cm 
Tiefe . " zur Aufbewalirung 
<ler Cieldschwingen und der 
Stemix^l; in der Milte soil 
cs nicht breiter als CO cm 
soin, damit <ler Bcamto 
nicht zu weit beim Ein- 
ziehen ties Geldcs hin- 

durchzulangcn braucht. 
I'm das GeUl leiohtcr cr- 
greifen zu kOnnen. werden 
<Ue Zahlbrotter an der 
ZahlsteHo genarbt odor mit 
G urn m i plat ten axisgcriistet , 
iloch halx>n sich bei sehr 
starkem Verkelir auch dieso 
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Einrichtungen vielfach als hin- 
derlich beini zur St-ite schielx>n 
des Ge!(k'f* t'rwiesen. Vrrmiedoii 
mii88on an difSiT Stelle jeckn- 
falls Einschnitte iin<l Lcisteii fhr 
Schiehorfiilirunm'n wer^len , die 
das Einstrt-ifhin dt8 CJt'kk's noch 
mt'hr bchiink'ni wiirdcii. 

Die Fahrkartcnverkaufsriiuine 
crlialten otwa 4,5 m Tiefe. Sie 
miissfn durch Tageslicht gut er- 
k'uchtct Si-iii, nainentlich an den 
Schalti-rfcnstem , zu wclchem 
Zwecke grlegentlich Dcckenlicht 
zu Hilfe gtnommon wird. (Abb. 
23). Zur kiinst lichen Bcleuch- 
tung i&t auOer der allgenuMnen 

Kaumbeleuchtung an jcdem 
Schalterfcnster innen und auBcn 
jo cine Lampo anzuordnen. In- 
ncrhalb des Fahrkartonvcrkaufs- 
raumes scheidet man die ein- 
zobien Stiindc durch engma- 
schiges 2,r>0 m hohcs Drahtnctz in 
Eiscngcrippen. Danebcn ordnot 
man bei groCrrcn AnJagcn eincn 
Kaum an, in dvjn die Vcrkiiufer 
ilire Abrechnungen aufstelk'n, 
und wo die Vorrate an Karten 
unter sicherem VerschluB aufbe- 
wahrt werden konnen, auCenleni 
t incn etwa 20 qm groBen Haum 
fiiT <len Vorsteher tier Fahr- 
kartenverkaufstelle. Auch eine 
Abortanlage fur die Vcrkiiufer 
und ein Schlafraum fiir die Zeit 
zwischen Abend- und Morgenver- 
kauf ist hiiufig erwiinscht. Zum 
iSchutz g<*gt*n Einbruch, um 
schnell Hilfe herbeizurufen. ist 
eine Klingelaniage zu eincm 
standig besotzten Raum. etwa zu 
dem der Gepacktriiger. vorzu- 
sehen. 

0) Gepilck - Abfertigunesstello. 

Bei kleinen Aniagen wird von 
dem Fahrkartenvcrkiiufer auch 
die Gcpiickabfertigung erledigt. 
Die beiden Rilume sind daher 
unmittelbar nebeneinander anzu- 
ordnen. Der Kaum erhalt dann 
nur ein Annahmefenster. von 
1,50 m Breite und H6he, dessen 
Fliigcl nach obcn oder zur Seite 
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geschobon wcrden. Der 60 — 80 cm brcite Annahmetisch wird niedrig. ctwa 
30 cm hoch gehalteii, um Fahrradcr Icicht hinciiinehmen und urn be(|ucm 
Hber ihn hinwegsteigen ra ktanen. Ber GejAokramn isi iteto so »iisuor(bieii, 
dftO die Gk j)iickfltucke zu den Bahnateigcn uiul Ziigon geschafft werden kOnnen, 
ohno dio Bahnsteigsperre bu beruhren und ohno erhebliche StOrung fOr dw 
Roisendon. 

Bei grttfierm Anlagen wild der Gepftckraum naoh der Halle to geflffaiet; 

als Abschlufi dient imr der Gepacktisch, 45 cm hoch, 60 — 80 cm breit, bestehend 
aus vorn mit lircttafolu verkloideten Bockon aus Kreuzholz mit einor 4 cm 
starkon Bohleuplatte, dcren obere Flache mit 1 mm starkem Eiseublech be- 
kleidet iat. Dm Bleoh wird fiber die Toretehenden Kanten hindbergebogen 
und an den Unterseiten angeschraubt. Kantenschienon sind nicht zu empfehlea, 
weil sie leicht beim Aufwerfcu der Crt^packBtiickt* lirholartig wirkon \ind das 
Abbrechen der Kanten befordcrn. Zuni Durchfuhren sctiwercr Gcpackstucke 
wild in dem Gepiioktiedi eine Klappe vorgesehen^ Avoh iind die Gepftcktiabhe 
gelegentlich in Eisen, Beton odcr Mauerwcrk z. T. mit Flicsenvorkleidung 
ausgefOhrt \vord( ti ; besonderc Vorteile sind damit nicht vt rbiinflen. Bei grolk'n 
Anlagen wird die Gcpiickannahmestellc von der Ausgabestelle gctreiuit. Wahrend 
erstere an der Sohalterhalle ihren Plata findet, erhftlt dieee ihren Plate neben dem 
Ausgang. Zweckmaflig Kieht man in den GcpaekrUumen Tiiien vor, die unmittel- 
bar ins Freie {iihren. um Gej)iiekhtiieke gleieh von der StraBe zur Wage oder 
umgekchit zu den Fuhrwerkcn bringen zu kunnen. Die Gepackausgabestellea 
erhalten mflgliolut viel Auagangsturen. Als ungefalurer Anhalt fSr die GrSBen- 
bemessung <ler Gcpiiekriiumo kann angendmmen werden, daO auf 1 qm taglich 
5 Stiick })ehandelt und an 1 m Gepi^ktisch taglich 50 iStuck Gepaok an- und aus« 
geliefert wcrden konnen. 

Ak FaBboden for die Gepftckrfttime vritd aweckmftfiig AaphaHbdag ge- 
wahlt. Zum Schutz der (tepiickabfertigungsbeamten werden kleine HiluHchen, 
meist aus Holz, ctwa 2,(MI • 2,50 m groQ, cingebaut, die mit dem vorderen Band 
der Annahmetischc abschneidcn und liicr cin klcines Schalterfenster erhalten; 
ein weiteres Sohalterfenster iat seittich einxubauen fiir den Verkehr mit dem 
an der Wage tiitigcn Bcamten. Die Hiiuschen werden an der Vorderseite durch- 
sichtig verglaist, dainii <ler Beisende den Gang der JBehandlung seines Gepaokea 
vcrfolgeu kami und nicltt umuhig wird. 

Wie oben erwAhnt, aoU die BefSrdenmg dee Gep&eks to den Zngen <Ane 
BeUtetigung der Rcisenden eifolgeu. Zu diesem Zweek ordnet man bei groDen 
Anlagen besondere (I»»piiekhiiiinsteige an, zu deiien Tunnel oder Briicken fiihren, 
dio durch Aufzuge mit den Bahnsteigcn verbunden werden. Dieee Aufzug- 
sdUlehte sind etwa 2,0 • 2,80 m groB anaiilegen. 

Bei grulJeit ii Anlagen sind aulier den eigenlliehen Gepaekraumen auch 
Handgepiickaufbewaiu ungs.stellen vorzusehen. Sie erhalten Annahme- und, bei 
Bedarf, auch Ausgabeschalter, die untsprechend denen der kleinen Gepack- 
r&ume aui^bildet werden. Im Innem sind Gestolle anro b ringen mit Fiehem 
zum iibersichtlichen Stupehi der aun»e\vahrt<>n Stiicke, die einzelnen Fiicher sind 
50 cm hoch, dun ober.ste in 1,50 m Hohe. Sie werden atis Biegein in etwa 2,00 m 
Abstand mit Bictterbuden gebildet. Der Abstand zwischen den Gestellen ist 
1,30 m groB to maohen. Zum Verwahren der lUixrtder sind besondere 
Gestelle zweekmiifiig, in denen die Riider \er.schrankt hineingestellt werden 
(Abb. 55). }k'i dieser Aufsteliuug konnen die Biider in 30 cm (sonst 60 cm) 
Abntand untergebracht werden; an Tiefe erforderu die Badergestelle 2,00 m; 
Tor ihnen ist ein 1,50 m breiter Gang TOm Hjenosnelimen dsr Bider «r- 
lofderlioh. 
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4. DienstrHume. 

a) Zugabtertiguni^. An die Fahrkartcnverkaufs- und die Gepackabferli- 
guiigsatello schJieBeu sich die iibiigcn Dienstraiime an. In erater Linie der liaum 
fiir die Zugabfertigung, falls diese nicht von Ix'sondercr Stelio auf dem Balui- 
stoige selbst eifoigt. Fiir die Zugabfortigin\g ist die Aufstellung der StelJworkfl- 
bank im Kaum notwendig. Sie erhiilt ihren Platz ctwa in der Flucht der Bahn- 
steigwand. Der Beanite steht davor und vor ihm an der Wand nach der 
GlciHscite wcnlen die Morsetische aufgcstellt ; ea ergibt sich dartlus, daB der 




Abb. 55. FahrradaufbcwahrungssteUc. 



Abfortigungsraum etwa 2,50 m vorspringt; dem Beaniten wird dadurch eine 
guto Cbcrsicht iiber die Gleise geechaffen. Zu jetler Seite der >Stellwerkjsbank 
ist ein Durchgang von etwa 1,00 m Breito vorznsehen (Abb. 56). 

Wild die Aniagc grolier, so ist ein weiterer liaum fiir den Stationsvorsteher, 
etwa 20 qm groB, vorzusehen, in dem er seine schriftlichen Arbeiten eriedigen, 
Priifungcn, Vernchmungen u. dcrgl. abhaltcn kann. Daran schlieBen sich unter 
Umstanden weitero Ravimc, fiir den dionsthabenden Stationsbeamteu, fiir den 
Telegraphendienst, fiir Reservepeisonal, fiir die FundsachenverwahrungsstoUo, 
fiir eine Auskmiftsstelle und, fast rcgelmiiBig, fiir die Stationskagse. 

Als Raum fiir den diensthabenden Stationsbeamten geniigen 15 qm Flache; 
mei^t kann in ihm der Schrank fiir Fundsachen aufgestellt und Auskunft 
gegeben werden; er soli dann cine seiche I^age haben, daB ihn die Ilcisenden , 
leicht erreichen kdnnen, wenn moglich, ohne die Sperre durchechreiten zu miissen, 
was sich abor nur selten wird erzielen la-ssen. Das Telegraphenzimmer, dessen 
GroBe unter Umstanden sehr erheblich ist, doch werden 40 qm fast immer ge- 
niigen, soil ebenfalls eine auch den Reisonden zugatogliche Lage erhalten, damit 
dieee Drahtnachriohten dort aufgeben konnen. Zu diesem Zwecke wird eine 
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Aimahtiicsclu alike ciiigcbaiit. lii cinzeliicii Fiillcti k.um (lioso Dei)osohonannah!no 
auch gt'tremit voii dem Tflcgraplu'iirauin aiigeiegt wenlen; sie wird dann niit 

dieaem diirch eine Rohrpmtenlage 
verbuiuIoM. Inwieweit iind in wel- 
chom I'nifaiiixc Hiinine fiir Hosrrve- 
jierHdiuil vurgesehuii werden mussen, 
ist ganc venchieden. Man sieht 
dann moist (-ineii mit IMtechon aus* 
znstattctulcn Kuhoratim imfl einon 
Lc'Sfrauiii vor, aa die sich eiu 
kleinor Kooh- und Spiilrattm an- 
BchlioIJi'U. 

b) Stalloiiskassi'. Die Statious- 
kasse ist iiu Kmpfangsgebaude 
nntenmbringen, wrnm sio nicht mit 
<'incr Guterkasse vcreinigt werden 
kaiui, wo sic daiui in tier Guter- 
abffrtiguiig ihrea yiatz findet. 

Die Htationakasse erhftlt naeh 
Art der Haiikfres<-liafto eincn Zahl- 
tiseli. s(i (la(i der IVainto nicht von 
dc'ii Zahlungsuuipfangcm belastigt 
wird. Sie itt so anzuordnen, daS 
sie ohne Durchschreit^'n der SjKTre, 
l)C8.sor nooh ohiic IJetreten der 
Gutenscfuf^ Sohaltcrhalic erruicht werden kaiui, 
erhalt also am beeten einen beson- 
deren, dureh cin«% Wmdfang zu 
sehiitzonden Einpanj; von auBen. 
Samlliche Jiieiistraunte wjlleii reichliclu-H Tagcslicht erhaltea; alh Fufi- 
bodenbelag dient am besten Linoleum. Ihre Hdhe soil nicbt zu gro0 8«n; 3,60 m 
genugen vdllig, bei kleinen Aniagen 3,00 m. 

6. Warteriiiime. 

a) WartesSIe. Wieeingan^'s ausgefiihrt. crhalton die Dienstr^ume in derRcgel 
ihren Platz rechts von der Selialterhallo . auf deren amlerer Seite (lann die 
Warteruumeaugeordnet werden. Die Art der Uliederung der Wartesale und due 
CMiOenbemeraung wird wesentlich beeinfiuBt von der Geie^end. in der das Emp- 

fangBgeb.indi' erriehtet werden soli. Wird tn.ui /. B. hei Fal)rikstadt<*n mit 
starkem Arlieit'-r verkelir grolie Wart^'siile .'{. mid 4. Kia>. e oder l>eson(i^re Sale 
fiir die Kcisenden 4. Kla8»e und verhiiltnibmiiiiig kiuine Waitcsalu 1. and 2. Klasse 
einriehten mmsen, so wird man umgekebrt e. B. bei Bahnh^tCen, die haupt- 
Riiclilieh detn Hiide\erkehr dienen, nnf reieldiehe Abmes<Kungen dm Wartesale 
1. und 2, Klasse licdaeht zn nehmen Iwben. Hei grolieren Aniagen sind auBer- 
deni WartcTuunio fiir i''rauen, oft ohne Ix^sonderen AbsclUuJi, fiir Nicht- 
raucher, fiir Reisende 1. Klaase, sowie auoh besondere Speiaerftume (Abb. 16, 20) 
vorzu . h( !i. Auch dir I . i^^e der Waiteraunio innerhalb oder auBerhalb der 
BahiistJ igs|K>TTe ist. ahgesehen von fler geldliclien Seite dor Krage. die sieh in 
der Htilxe der voin i'uchter zu erzieletiden Paehtsumme iiuiJcrt, vou groUer Be- 
deutung fiir ihre OrdBenabmeesung. Denn vielfech, namentlich bei kleinen 
Aniagen, dienen auBerhalb der Bpene liegende W'artesiile nicht nur fiir den 
Verkehr lU r F'eisenden, sondem sie hiMeTi auch beiiebU' U irtschaftsraume 
fiir die cinheiiuische Bevolkerung und sind dann naturgeiuaii gruBer anzulegen. 



Abb. 60. StollwerkHvorbau. 
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Die ATisst^attung der Warteraume ist ebenfalls von der Ortlichkt'it sehr 
abhangig. sie soil 8tets gediegen, aber niclit piurikvoU sein; zwecknuiliig ist, 
namenblich in Warteraumen 4. Klasse, die Bekleidung der Wiinde luit heilfarbigon 
Fliesen, die Moht sanber gefaaltan mrdmi ktanen. Hslle Belmiohiang tot ffir 
die Wartesiile luibediugt ri-forderlich. Als FiiBbndenbelag wird am beaten 
8t-abfufibodcn au8 Hartholz gewdhlt. Bei der Einrichtung der ii&ume ist ftuf 
rcickiiche Aubringung von Kieiderhaken Bedacht zu nehmen. 

Die WarteT&ume aoUen bo liegen, dafi der Beisende mdgliohst beim Betreten 
der Schalterhalle schnn ihre Eingangstiiren erblickt odor -vvenigsteiis die zu 
ibnen fiihrcnden Flure. Am giinstigsten let daher eino Lago derart, daB eie 
mit ihren l^ingsseiten zusammengelegt wordea (Abb. 38, 48) ; doch ist dies nur 
m6glioh, wenn die ScbalterhAlle genugend tief ist. kt das nioht der Fall, to mu0 
der Zugaiig v(»in Flur ana erfolgon (Abb. 50, 63). Dicscr Flur wirde friiher 
auf die Stralicnscite des Gebaudos verlegt; das hat den Nachteil, daB die 
Keisenden spater zum Bahnsteig groQere Wego haben, toilweise auch nach 
Lorong der Fahrkarten wieder zuriick geben museen und dafi der eine Warte- 
saal mir von der Bahiiseito her beleuchtot werdrn kann, wo der Lichtoinfall 
durch Bahnstcigiiljerdtvchungcn, Fiitteimauern usw. 8tark boeintriichtigt wird. 
Bei neuen iVnlagen legt man daher den Flur an die Bahnseite, und zwar 
baut jnan meist, um die Ganglange mSgUohst sn vericflnan, neben der Sdialter- 
balle den kloincren Wartesaal an 

b) Wirtschaltsbctrieb. Zur Erleichterung dos Wirtschaftsbctricbcs legt 
man die Schankriiume so, daB er von einer Stello aus iiborwacht werden kann 
(Abb. 15. 20, 60). Bei kleinen VerbAltniasen genfigt fiir beide Wartevftnme 
ein Schankraiim. dcsscn Offnungpu dann aber moglichst so zti logon .«in(l, 
daB. man nicht von oinem Wartesaal durch den Schankraum hindurch in 
den anderen hineinsehen kann. Der Sohankraum erhait zum Abschlufi nach 
jedem Bamn einen Schanktieoh, etwa 80 ook bveit, 78 cm hoch, desaen Lahge 
nicht zu knapp boinossoii wcrdon darf. da auf ihm nicht nur der Aussohank 
der Getriinke stattfiudet, sondcrn auch die Gla-sschranko fiir den Verkauf von 
Schokoladen. Butter broten, Zigarren, Ansiohtskaiten usw. aufgestellt werden 
miissen, vielfach auoh das SpAlen der Glftaer, das Bereitea warmer Wtirstohen usw. 
an ilnn erfolgt. Liingon von 8 ni l)oi groBcren Aniagon sind daher nichts Un- 
gewuhiUiches. Den FuBboden inneihalb des Schenktischcs und in etwa 2,0 m 
Breite vor ihm belegt man mit Fliescn, damit abtropfendes Bier usw. ihn nicht 
m. Imoht beschmutzt. Der Unterban des Sehenktisehes wird zu Schriinken 

ausgonut/.t, dor fiir die Zuloitungon dos Bioros bostiiiunU' il als Kiililratirn 
auKgebildet; die Platte des Tisches erhait zwockmaBigLiuoleuinbelag iiiitmetaliener 
Kanteneinfassung, an den Zapf-, Spill- und Kochstellen durchgehenden Metall- 
beiag. FUr die Schn&pse wird eine vertiefte Wanne vorgesehen, die ebenfalls 
gekiihit wordon kann. Fiir da-s Kochon des Kaffeos und der Wiirsto ist zwock- 
muBig Gasleitung, fiir die Gliuiorspiilung Wasserleitung mit dauerndem ZufluB 
anzulegen. Der Abstand des ijchanktisches von der Saalwand, die an dieser 
Stello mit Schr&nken fiir Olftser, Wdne usw. va verseben ist, betragt etwa 
2,00 m. Ein ung 'liindortor Durchgang vnm Schankraum naoh dem Wartesaal 
ist durch eine Klaf)|Ki im Schanktisch zu ermoglichen. 

Am zweckmiiBig-stun werden neben den Schankriiumen, die Kiichenanlagcn 
die haufig sehr umfangreich werden, nntergebracht. Sie beetehen dann aus 
dor Anrichte, eineni Zimmer doS Wirts, cinoin Abnahmeraum, der Kochkiiche, 
der Spiilkiiehe, einer Backkuche, >Spoisokaminer uiid Kiihlraumen; Zahl und 
Abmessuugen lassen sich im einzelnen nicht angeben, es sei in dieeer Beziehung 
auf die gegebenen l^ispiole von EmpEangsgcbiiuden verwiesen. Haufig zwingt 
die gebotene Raumbeschrankung dazu, die Kiichonanlago im I'nteigcscliolS 
anzuordnen und sie durch iSpeisenauCziigB and ISprachrohr mit den oberen i:Uhumeu 
BuHtbibUotbek. II. 0. . 3 
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BU verbinden. Es entsieht dann die Frage, wie ihnen geniigend Licht ziigefuhrt 
werden kann Das ist in neiieren Anlagen mit auFgezoiehnetem Erfolgo dadiirch 
erzielt wuideu, Uali nian Inncnhufe angeordnet hat, deren FuUboden auf die 
Hdho dM Uhtergeaoho^iifibodens hiimbfeaenkt worden ist (Abb. 22). Noben 
den Kiichen- befinden sich dann die Vorratsrhume, die Wein- und Bierkeller. 
TJoi letzterrn sei darauf hingcwicsen, dali flio WeiBwoinkcller nicht durch die 
Leitungen der iSamnielKeizung iibermaliig erhitzt werden durfen — sie sollen 
hfiohsteiis 8" errelcbeii, dtfrfen aber auch nioht wesentUoh kftlter sein — > und 
dafi die Bierkeller eo iicgen miiss^-n, daB aiis ihnen moglichst senkrecht, unter 
Vermeidnng langcrcr wagcrochter btreokeo, das Bier su dea ZapUteUen on don 
Schanktischen gefiihrt wild. 

Unbedingtes Erfordemis bei' d«r Aniage der Wirtadiaftvftunie itfc, dafi aie 
unmittclbar von anBen zugiinglich sind, und dafi der mit dem Wirtschafts- 
betricb \ < i biindi nc Uistfuhrwerkverkehr in keiner Weiae sn BeliiBtigungeii 
fill die Kciiicudeu fuiirt. 

e) Blame fdr Wtri und B«dienitele. Nur bei gans Ueinea Anlagen mtht 
man davon ab, ftir den Wirt eine Wohnung und Raunie fiir seine Angestcllten 
vorzusehen. Als Wohnung gi*iiiig« u 3 bis 4 nioht zu kloirio Kiiume; die Zahl der 
Gelasse fiir die Angestellten richu-t sieU luich der GruBe des Wirtschaftsbetricbs. 
Eb kann ein Rattm fur 1 bis 2 Angestellte geniigen, ee kann aber auoh notwendig 
werden, Platz fur 50,70 und niehr Angestelite sn sohaffien, in erster linie fiir 
die in der Kiiche, den Anrichte- und iSchankraumen beschMtigten mannlichcn 

und woiblichen Bedienateten, dann iiir 
die Hauadiener und auoh f&r eine An> 

zahl Kelhicr. Eine zweito KQolllB itt 
fiir <li II Wirt nicht erf orderlich , ,woh! 
aber besoudore Aborto und Bade- 
anlagen fiir ilin und smne Leute. 




Abb. 57. Empfsngsgcbaudo in Spay. 
<Unteier Qnuidiifib) 




Abb. 58. Enipfang!<geb«ade in Spay. 
(Oberer OmndtiO.) 




Abb. 09. Empiang^feUinde in Spay. 



Diese Kuunie ordnet man ineist oberhalb der Aurichte- und Wartor&uma 
in ein^odermehrerenCSeaohoseen an, ateta ahet so, dafi aie duroh eine nnr ffir 
den Wirt bcstimmtc Trcppo mit den Kiichenanlagen verbunden aind und mnen 
beaonderen Zugang, der aufierhalb der Speire Meg^, ethalten. 
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6. Dienstwohnungen. 

An woiteren Wohiiuugen ist m den Empfangsgubuudeu an allgemeinen 
eine Wohnnng f Or den Vonteher yonusdieii, je naoh dem Umfang der EbltMtfceUe 

fur einen imtoren oder mittleren Beamten, clie im we«entliohen den spaterhin 
zu Iwhandelndon Dienstwohnungen (s S. 109u.ff.) in AbtncRsung undAustitattung 
entsprechen. Bei groBeren Bahnhufen, wo es sich um Beamte in gehobener 
StoUnng handelt, irarden die Zahl der Zimnun und ihiw Abmeasungen meist 
etwas reichlichcr bemcsKen. Ihren Platz finden die Wohnungen in der B^(b1 
oberhalb der Dienstraunie. (Abb. 58). An der Vorplatzscite legt man gem 
die Kiiche an, damit Hie dem Einblick der voriibei-fahrenden lieiueuden ent- 
aogan ist, und "vreil eich laet meist die Spul- und Wasohanlagen mit ihreo 
Ableitungen leichter unterbringen lasscn. 

Aulk'r der Wohium^ fiir den Vorsteher ist haiifig noch eine solehe f(ir einen 
weiteren Beamtcn, Ifortuer, zweiten Vorsteher usw. zu schaffen; niehrt sich 
die Zahl der Wohnungen, ao ist ee mekt Bweekmiifiiger eie ginxlioh oder Inb 
tad ein oder zwei Wohnungen aus den Empfang>:gebauden herauHzunchmen und 
eie in Anbauten (xler besonderon Dienstwohngebiiuden unterzubi ingen. 

Immer ist aber darauf zu schen, daU ihre Bewohuer, auch bei den im £mp- 
fftngBgebiiudB liegenden Wohnungen* ale eneiehen kfinnen* ohne die Spene 
duxelwohnitm su mUaeen. 

7. Bahnsteigsperre. 

t)ber die Bedeutung der Sperro fiir die WarCerftnme ist beraito geeproehen 

worden (vgl. S. 32). In der Regol Bind die Sperrposton so anzuordnen, daf3 sio 
fiir samtliche Bahnsteige an einer Stolie vereinigt werden (Abb. 28, 33, 38, GO), 
let zeitweise so starker Verkehr zu crwarten, dafi der eine Posten voraussichtlich 
nicht geniigt, so empfiehit sich cine Anlage, bei der naoh Bedarf fur beida 
BahnsU'ige entweder die eine oder die aiulrre oder l)eidc Sperr|)()sten besetzt 
werden koimen. Bei Kopfbahnhofen orduet man die Spene ineist so an, 
dafi inneriialb der Posten die Mdglichkeit besteht, von einem Bahnsteig zuni 
anderen ohne weiteres zu gelaogen. Zweckmafiig ist es hiiufig, in der Aohse jedee 
Bahnste'ges jo eine S]x»rre vorzuschen , die naeh I^cdarf besetzt, im iibrigen 
aber geschlossen gehalten wird (Abb. 15, 20). Hierbei sind besondere Sperr- 
posten fur die AuFgange nicht erforderiich, die bei grofieren Anlagen sonst in 
der Kegel nieht xu umgehen sind. 

Die Sporrpostcn werden gebild<'t durch eiseriic <>der holzerne Schranken, in 
dcnen 60—05 cm breito Durciigange fiir die lieiscnden frei gelasson sind. 
Neben dicsen Durcbgungen steDbn sich die die Karton priifenden und abnehmen- 
den Sohaffner auf, die man durch })esondere Schranken, meist in gesohlmaener 
Form. <len Schaffnerwannen, gegen die audriingendrn RoiVctnlr-n schiitzt. Dicso 
VVannen, in der Kegel aus Holz gcfertigt und nianchmal durch AnschluB an 
eine Sammelheizanlage erw&rmt, sind 85 cm breit und 2,00 m lang, weim sie fiir 
2 Beamto cingerichtet sind. 8ic crhalten an jeder Liingsseite eine Tiir, damit 
der bctreffendo Beamtc Kchnell hinans kann , un<l eine kleine Sitzbank, die 
als Kasten zum Aufnehmeu der cingc«ammeitcn Fahrkartcn cingerichtet wird. 
Zu dieeem Zweoke erhllt ste einen Einwurfschlitz , unterhalb dessen ein ein- 
schiebbarer verscIUiefibarer Beutel angebracht werden kann. Sind die Beamten 
in den VVannen sehr dem Wetter oder der Zii^Iuft ausgesetzt, so werden die 
Schaffnerwannen, nur seitiich oder auch nach oben, durch Aufbauteu abge- 
sohlossen, die nach Bedarf abnehmbar einzurichten sind. Dte Seitenw&hde 
werden verglast und crhalten iiber den Tiiren Schiebefemter oder zuriick* 
siehban Vorhttoge. JDie Oberkanto der Tiir erbftlt eine metallene Sohuts- 

3» 
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schiene, damit die Beamton beim Ausklopfen der in den Lochzangeii nitzen 
bleibenden Papptcilchcn die Uolzrahmea nicht beaoh&digpn. Die fur die 







Abb. 60. Empf aogagoblttde dw Bahnhcf » FutlitntmBe in Boiliii. 

Bimkelheit erfbrderliohe ktinstliohe Beleuchtung an den Spefrposteii mi 00 
hoch anzubringen, daB sie von anf den Riicken getragenen Gep&ckstucken, 

Senson n. dergl. nicht boKohii<Iifjt 
wirU, also etwa 2,20 m hoch. »Sie 
darf von dor Seitenwand dear Wanne 
nnr 26 bis 30 cm entfemt sein, da- 
mit nicht der Schatten des Reison- 
(icn auf die l^ahrkarte fuilt uad 
ikre Srkennbarkoit beeintrtcbtigt. 

Wie onvahnt liabcn in jeder 
Wanno 2 Bcanitc Piatz, so dalJ bei 
4 und niehr Durchgaiigen je zwei 
Durehgange eng aneinandenafiegen 
konimcn und durch oine etwa 10 cm 
bioitc Schranko gcsohiodon wprdoii, 
Kununt ciu Durchgang dicht an 
eine Seitmmauer lu Uegen, io ist 
or von <li( sor durch eine 2") cm 
broitc Fiihrungslciste zii scheiden, 
um eiu Sclicuem an der Wand zu 
veriktiten. 

Oft ist der fiir die S]x;rre zur 
W-rfiigiing Btohcnde Platz vollig 
durch die Sperrposten ausgcfiillt, 
ja reioht sogar fiir diese uioht ein- 
mal aus, insbesondere boi Tunnel - 
f>flfT Trepjx>nanlagen. bo daB durch 
J£i wuiterungeu erst Piatz gesobaffen 
irarden muS. Eine BabnsteigBpeiTe *mit 4 Dnndig^bagmi a. B. wfovderi 
2 • 0,25 !- 2 • O.IO 4- 2 • 0.85 + 4 • (0,60 oder 0,05) 4,80 bis 5,00 m Breite, 
w&hrend die iiblichen Tunuelbieiten nur 4,00 m sind; entweder ist dann die 




Abb. 61. 



Kmpfaogsgebaudo des Bahnhofoa 
PutUtestrafie in Beriin. 
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l» 

^ Sperre aus dem Tunnel herauszulegen <xler fiir enteprechende Verbreitening, 

wozu gelcgentlich Ausiiischuiigen geiiiigon, zu sorgen ; ist beides nicht moglich, 
so kann man sich durch schrage Staifelungen der Wannen in beschranktem 
Umfango helfen (vgl. Zeitung des Vereins deutscher Eisenbalinvem-altungen 

« 1915, S. 821). 

Bei den Treppen ist dafiir zu noigen, daB die Waimen weder zu uahe an 
die Ausgangstiiren noch an die Stufen heranriicken ; in <ier Regel geniigen 2,00 m 

- Abstand von diesen. (Abb. 64). 




Abb. 62. EinpfangBgcbaude dcs BahnhofcM I*utlitz.stralJc in Berlin. Aasicht von Nordcn. 




Abb, 63. EnipfangHgi'biiudc des Balinhof«» IHitlitzstraOe in Berlin. Ansicht von Westen. 

ZweckraaBig werden an der Sperre die Bezeichnungen der Bahnstoige sowie 
Angaben iiber die Zugart, Zugrichtung und AbfaUrtszeit angobracht, In der 
Nahe der Sperre enipfiehlt es sich einen Raum vorzusehen, in dem die 
Scliaffner ihre Kleider wechseln und friihstiicken ktinnen usw. 

H. Abort-Aiilagoii, Wascli- und Frisierraiiine. 

Die Lago der Sporro ist auBer fiir die Warteraumc noch fiir eine andere 
Anlage von wesentlichcm EiufiuB, namlich fiir die Abortraunie. Gruudsiitzlich 
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sollea, wehn die VVarteriiume aulierhalb der Sperre liegen, auch die Abort- 
anlagen auBerhalb sug&nglich sein, wfthrend dieae fortfaUen kdnnen and nor 

die innorhalb der S})erre ecforderlichen A)x)rte vorzuschen siiMl» wexm die Warte- 
sjilc in die Sih-it*- t iiil)ozogen hind. In tiiesciii Fnllc ist mir aiisnahmsweiso. 
wenn die Gemeinde nicht iiueu V'erpflichtuiigeu iii dieser JBezichung nach- 
kommt, einft Abmianlago fur Kutscher, Churtliofbedieiifte nnd andeom Mif den 
Vurpl&taen sich aufhaltende Angestellte erforderlich, die danii ni«igIJoh8t imaof- 
fillli^r anznordnen ist. Dagcgcn ist vh fnlsch, die Aborto fiir die Roisenden vpr- 
fiteckt aiuuiegeii; sie 8ollon, weuu auch nicht aufdringlich, doch leicht au/iindbar 
min, raid SeUJdnr soUen im BndaMaSlo die Riohtung maai. Dttmit aie ftnoh 




Abb. 64. Bahnstoigzugaog auf Babnhuf HcrinunnstraUo in Berlia. 



in der Bnnkdheit leicht gesohcn werden, erhalten die an ihnon und den etwaigen 
RichtnngsweiBprn angeljrachtt'n LanijK>n tuilJiT der cnteproohendAii Aufsohriit 
eineii uuttleren ctwa 10 cm breitcn viok'tten Stieifen. 

Fiir die Lage der Aborte ist auch von Einflufi die Art der Beeeitignng der 
Answurfstoffe. KruuKu dieso fortgoschwemmt weiden, bo ist ts in der Kegel 
zweckniivBig, die Abortt^ in den Empfangsgebiiuden 8oIl)st unterzubringen, 
audemfttllti wild ihrc Anlagc in freibtehcndcn Hiiuschen vorzuziehen aein. 

Inwieweii die f&r die Wartee&le vorzueehenden Abortanl^en gieiohieitig 
fiir die Bf-nntzung von deji B;iluisU'igen aus in Fnge kommer, hilngt von der 
ortlichen Aulage ab. Sind die IJuhnsttMge abgelegen, nur durch Treppu cr- 
reichbar, so wird ca mcist nicht zu umgehen sein, auch auf deu einzeinen Bahn- 
steigen Alxntanlagen vonnuehen, sei es in freistehendm EQMuchen (Abb. 67|, 
sei es in Anbaitten an die TreppenUbodaohraigen (Abb. 44), aei es im Unler- 
ban der Treppcnanfgan<j:e. 

Die GroDe der Abortaulageii ist naturgemali sehr versohieden; fiir kleine 
Bahnhfife geuiigt 1 Sits fiir Frauen, 1 Sits und 1 BediixfniaBtand fOr UkaiMr 
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fl^ und 1 SitB fiir Beamte, der unter VerbcbluB gehalten wird. Haufig iioch 

DC je ein Abort ffir die Tersobiedeiien Wohnnngen YunoBtAiiBn, die dann beeondenn 

h Zugang erhalton. Immer ist darauf zu sehen, da0 dvnh einsn Vofranm oder 

» eine Schamwand dor Einblick in die Abort- 

:i raume gehindert wird, und daU die Abort- 

i T&ume f Or M&nner und Fnuten dnrob feste 

e Wande his zur Deoke gesohieden sind und 

r moglichst woit voneinaiuler gotrcnnte, am 

J besten auf vorschiedeneii Sciton geiogeue 

1 Eingange erbalten. Shid Breittwinde ab 
Schcidung zwischen den Abmten f&r M&noer 

und dcnen fiir Fraiicn nicht zn vermeiden, 
so sind tiie als doppelte Brettiage mit da- 
swieohen liegender starker EisenbleohidAtto 
ftuszubilden, damit sie nieht ohne weiteree 
durchbohrt werden konnen. Fiir grOBere 
Anlagen kann man etwa fiir 50 bis 100 
BeiflMide tttgUoh je einen Aborteita fur 
Frauen und Maimer und 2 BedOrfnisstbide 
zecbnen. 

Die Grdfi» der Abortzellen ist auf 0,90 m Breite und 1,20 m Tiefe bei uacli 
anfien aafnUagendfln, anf 1,00 m Tiefe bei naob inneii aoblagenden Tflren m 
bemessen. Fur die Ttiren geniigt 00 cm Breite, die Scheidewande der einzelnen 
AbortTeinchligv irarden 2,20 m hoch aus 2^^ om starkem*Holz oder aiu hell- 




Abb. 



6.5. B.iluist<.'iK'/-uE;;ttig nuf Bahnhof 
Uermaonstraiic in B«ritiL 




Abb. (iti. Bahnateigzugong auf iiahnhof HiTitianiiMtraBc in ik'rlin. 



glasiert^n Stcincn in Holz- oder Eisenrahmen gebildet. Zur leiohteren Keinigung 
df H FuBbodens, der A.sphalt oder Flit.senbelag erhiiit, liilJt man die Zellenwiinde 
nicht bis auf den FuQbodcn hinabgelien, soudern stellt sie auf etwa 17 cm iioixe 
Tersinkte QaBebi. 

Die Aborto werden freistchend ausgebildet. Der Abortsitz erhivlt zweck* 
maQig keine geechlossene Ringform, sondem winl aufklappbar imd vom etwa 
12 cm, hinten etwa 20 cm brcit aufgescluiitteu eingerichtet, um die Beriihrung 
dee Sttsbrette und seine Besebmutsung mOgiiobst einzusehrftnken. 

Jede Abortzelle ist reichlich mit cisenien Kleiderhakm und t inem Ablegebrett 
ftir kleine Gregenstiinde. Blumcn \i. dergl.. anszurOstcn. dit- Abortzelle fiir Miinner 
auOerdem mit einer eisemen Schale fiir Zigarrcn. Jede Zeile ist von innen 
YQiadiliefibar mit einem Riegel emiurichten, deasen Stellung ansrigt, ob sie 
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besetzt oder frei ist. Bei grdfieren Aniagcn wixd cine Anzahl dcr Zcllcn dauernd 
unter Veanohlvfi gehalten und nvr gegen Entgelt dUroh eine Wartefrau od«r 
selbfltt&tig gegcn (Jt Idcinw-iirf gc6ffn( t 

Fflr die Bedurfnisstiinde empfichlt cs sich im allgemeincn nicht, Bccken 
vorzuseheu, die leicbt veratopft werdcn, cs gcniigt vitlmthr eine Riime mit 
RQckwand, die bei Waasenpttlnng nach hiatCBt bei OivcrschluO nach vom 
ein wenig gencigt wird. Die "Ruckwand trhiilt 1.50 m H6hc iiiul winl nicist 
au8 iSchiofer oder einfach avis glattgthugclttm Ztment gefertigt. ydkn die 
einzelncn Stande abgeteiit werdcn, so bringt man in etwa 75 cm Abstand von- 
einander Sohamwinde aus Schiefer oder Mamoirplattai an, die nieht miter 




AbL 67. Aboitbttde aiii dem Bahniteig. 



als ."iO cm vorspriiigen, vom Fulibodin etwa 50 cm und von der Riickwand 
etwa 8 cm abstehen, um die Rcinigung erieichtein. Die Tiefe der Stande 
ist 1,60 m; schlagen die Tflren der Abortzeilen nach auOen in den Stand, 
80 ist desaen Tiefe 40 cm fjrofJcr -rw -wiihUii; bei rin.uifld- -/.iipc kchrten Doppel- 
StSnden betragt der Abstaml <!(t Waude 2,40 bis ;i,OU m vonoinander. 

Die Abortriiumc mu&seu gut geltiftet werden; sie erhaltcn 2,50 m als Mindest- 
h4ihe; die WSnde werden in ReiohhAhe, etwa 2,20 m, mit rauhem StipputK 
versehcii oder init Flitscn bekl« i<1ot . iim diis Bemalen xn Teriundem. Der Fufi- 
boden wird aus Fliiscn oder Asphalt gebildet. 

Um die Abort l iiu me dauernd sauber zu haltcn, was unbedingtes Erfordernis 
ist, mtissen sie reiehlidie Belenchtung durch Tagcslicht erhaltcn. Bei grfifieten 
.'ViiI.iL'en erColgt die Ivcinigung durch eine Wnrtefrau. fiir die (!nmi ein hrsonderer 
kleiner Aufenthaltaraum moglichst 80 vorzusehcn ist , thili von ihm die Abort- 
riiuiue fOr Iklilnner und fiir Frauen leioht zugiinglich sind. (Abb. 44.) Klingel- 
anlagen, um die Warterin herbeisumfen, sind erforderlioh. 

Bei groBeren Bahnhofen lept man ndKii die Abortriiiime Waschraume, 
in denen dureh Seheidtwiiude, iihnlieh dciun der Alwrtzelkn, die einzelnen 
Waschstiinde abgeteiit werden; als AbschluO gcgen den Vorraum geniigt ein 
mknfipfbarer Vorhang. Die Z^Ilen eriialtcn etwa 1,50 m Bxeite und 2,00 m 
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Tiefe. Aulk*r uinum Waschtisch, mOglichst mit Kait- und Warmwasserzuiiihrung 
tind einer Kqsfbraiise, erfaalten sie reichlich Kleiderhaken, etwa 5 St&dc, ein 

Brettchcn zum Ablogeii von Ringen und Wwtsaclien, eine Kotferbank, warn 
Sticfolknocht, ein Tischchcn, Spiegel, Kamm- und Biirstcnhn tt. einen Papier- 
korb, eine Aschschale und mehrere StiUile. Auch eine Fuiibadewamie isi sehr 
sweekm&Oig, ebenso FuBbodenentwftaserung. Ahnliohe Emrichtungen erhatten. 
die bei grofien Bahnhdfen mitunter angeordneten Zellen filr VoUbader, die bei 
etwa 1,70 m Breite '.i.OO m Tiefe erhnlten. Es tritt nur noch ein I^attenrost hinzu. 

In den V'orriiumeu der Aborte und der Waschzeilen siud, wemi muglich, 
Auflgufibeoken mit ScUauohvenchnubung an den Amtlanfhahnen ronuseben, 
nm ttberall gri'iiidlic li reinigtn zu koiuim. ' 

Zur weiteren Beiiucinlichkeit fiir die Keisenden werden bei groIJen Enip- 
faugtigebauden femer Barbier- und Frisierraume vorgesehen, die in ilxrtr £in- 
riohtung deh von den tibliohen Anlagen nioht nntenoheiden. Die einzehien 
Stande erhalten etwa 2.30 ni Breite. 

Zur Versorgung der VVaseh-. Bade und Barbierriiume mit warmem Wasser 
geniigt ini ailgemeinen die Anlage eiues Warmwasserofeiis mit Gaafeueiung, 
die noh beim Offnen des W a nn wa aa e r h ahns selbsttatig entefindet. 

Wasch-, Bade- und Barbierriiume werdfflu im ailgemeinen nur inneriialb 
der eigent lichen Empfaiigsgebaude vorge-sehen. wiihreiul, wie bereit.s erwahnt 
(vgl. S. 38), Abortraume auch auf den iSahnsteigen vielfach einzurichten sind. 

9. Tunnel- und Briicken/.u^iin^e zu <len Bahnsteij^eu. 

Der Zugang zu den Bahnsteigen erfolgt bei grolieu Balinhofen duruh 4,0 m 
bieite Tunnel cder Brttcken; grOBere Braiten sind nur in AnsnabmefftUmi er- 

forderlich. Als Tunnelhohe geniigen 2,50 m Hohe, WMin notig selbst 2,20 ra. 
" Tkn Tiiniielii ist durch Oberlieht zwischen den Gleisen und diireh Fenster in den 
Bahnsteigmauem mOgiichst viel Licht zuzufidiren. Sehr begiimtigt .wird die 
Lichtwirkung dutch belle Flieaenbekleidung der Vfiiode. Bei kUniitlidier Be- 
leuobtung ist dantuf su aehten. daB die BeleuchtungakOrper nicht tief in den 
Tunnel hinabhangcn und die Reiseiulen belil.stig«-n ; zweckmafiiger iflt im all- 
gemeiuen, die Lauipen an den Seitenwauden auzubringen. 

Die Brfioken su den Bahnsteigen ktanen, wenn sie inneihalb der Bahnsteig- 
hallen liepen. frei hiueingebtuit werden. \*ie in Darmstadt, oder gcschlosaen, 
wie in Hamburg nm Hauptbaludiof . Liegen sie aulierluilh der Hallrii. so 
mUsseu sie seitlioh gesclUossen und iiberdacht werden. Bei ivlt^reu Anlagen 
wnrden dicse 8eitenwinde meist als Glaseisenw&nde auageftlhrt; wegen der ge- 
ringerenUnterhaltungskosten ^v iJdt man in neuerer Zeit Eiseiifachwerk (Abb. (52) 
oder noch btsser 25 em staiki s Mauerwerk (Abb. 66) mit wenigen Fenster- 
grup]K':n; die freitn Waudflachen finden vorteilhafte Verwenduug zur An- 
bringung von FahrplSnen usw. Dem Verqualm«i der Brfioken sucht man 
durch Schutzdiicher iiber den Gleisen vorzubeugen, deren Kin 'i ekung aber sehr 
feat iHid sorgfiiltig erfolt-M ii miiB. am btsttn unter Zuhilfenulune von Kupfer- 
nagcin und -haken, die vun der schwefligeu iSiiure dts Lokomotivrauches >veniger 
angegriffen werdsn. 

Die zu (kii Bahnsteigen fflhrenden, im ailgemeinen 2,50 bis 4.0 m breiten 
Treppcn erhalten ein Steigungsv'erhiiltnis von 10 y.n 'i'2 em. unter Nichtbt-riick- 
sichtigimg dcs V'orsprungs der Trittstufen. Die Ausbildung ditser Tritlstuien 
ist Ton groBer Wichtigkcit mit Rflcksioht auf die starke Abnutsung, der sie 
ausgesetzt sind. Dif natiirlichen Gesteine, Granit, Basalt usw. werden durch 
den Verkehr bald glatt gisehlifft n und geben dnnn zum Ausgleiten und Fallen 
Veraniassung. Holzcrner iStuftnbelag, Zement, Lijioleum imd Fliesen niitzcn 
sieh Bu sdmell ab nm wirtsohaftlioh lu sein. Stahlrippen mit Bleipolster be* 
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sich ein Stufenbelag aus Asphalt mit vorderer Kantc aus Carborund oder aits 
Hartholz. Die Holzkanten werdcn etwa 4 rm stark \>nd 8 cm breit mit ver- 
seiikteii iSclirauben an eiiigelegt«u Diibebi m der Stiife oder an Winkeleisen 
befestigt , bo dafi die ettva 2,5 om voratelien. Die doh dann ergebende ver< 
tiefte Flaohe wird mit Asphalt ausgefollt, der nach Bedarf jederzeit leicht im 
Betriebe au^ebessert imd erneuert werden kann. Der HolzvorstoB wird, wenn 
er abgelaufen ist, umgedreht oder erneuert, was ebenialls schnell und bequum 
awftlhrbar ist, ohoB BelSstigung der Beisenden. sehmalen Treppen ist 
darauf za achten, daB die Gelander, wofur Gasrohr oder 6 cm starke Rund- 
stangen geniigcn, die Breitc nicht zu sehr einsohranken doch muB immer 
geniigender Abatand von der Wand bleiben, damit uich die Hand nicht klemmt. 

Liegen die Treppen im PVeien, so mflssen sie fkberdaolit mud seitiidi ge- 
schlossen werden (Abb. 62), in der gleichen Weise wie die Bahnsteigbrficken 
(vgl. S. 41). Sind die Bahnsteige, innerhalb der die Treppen miinden, iiber- 
dacht, so icann da von abgesehen werden (Abb. 65), oder man sieht nur seit- 
lkh» Schntswlnde vor, urn das Hineinteeiben Ton Schlagregen sn verfaftten. 

Be! der Anordnung der seitlichen AbschluBwande der Treppe ist darauf 
zu achten, daB sio aiif den Bahnsteigen'li.'M) m von der niichsten Gleismitto 
bestimmungsgemuB abbleiben miissen, was mituuter zu iSchwierigkeiten fiihren 
kann, wenn sdtlieh von ihnen die QepSokkanen vrabmfahren mOssen. In diesen 
nUlen muB die Treppenmiindimg dann meist sdtlioh xur Bahnsteigmitto vcr- 
achoben werden (Abb. 44). Dieser Abatand von 3.00 m ist nicht crfonlerlich, 
wenn die Treppe am Bahnsteigende miindet, es ist dami nur noch 2,50 m notig, 
«n Mafi, das nMigenfalls anf 2,20 m exmiOigt wmdm. kaim. 

Die Ausmundiing der Treppen am Bahnsteigende empfiehit sich im all- 
gemeinen, weil da ( lurch am best on unniitze Wege ftir die Reis^iden vermieden 
werden und auch weniger V'erkelirskreuzuugen entstehcn. 




Abb. 08. Bahn«t«igQlMRlachung. 



10. Bahnsteige. 

a) Ausliihrung und Dberdachiing. Bai groBerc^n Babnliufen liegen die 
Aufienkanten der PiBrsonenbahnsteige 0,76 m fiber Sohienenob^cante. Sind 
die Babnsteige nioht flberdaoht, so erhalten sie ein nach der IVIitte ansteigendes 

Quergefalle (1:40) um Niederschlagc loicht 
abzufiihren. Um zu vermciden, daB sich 
hinter den Bahnsteigmanem Waa o cr anaamm- 
lungen bilden, sind die Bahosteagmaiicni , 
die mit St« inschlag zwcckmaBig hint^rfiillt 
werden, etwa alle 5 m mit Lochcm zu ver- 
sehen. Dberdaohte Bahnstdge aber erhalten 
Quergefall nach der Mitte, wo Sickerschachte 
odor Entwiissenrngsanscldiisse zur Aufnahme 
der Niederschlage vorgcsehen werden. JMan sucht dadurch die Eisbiidung an 
den Kanten, die ftlr die Reiienden beim Ansateigen leicht gelilu^h wnden 
kann, zu verhiiulcrii. Die Bahn.steigraauem werden meist etwa 40 cm stark 
tuid in neiiorer Zeit in Bet on ndcr EisenVieton ausgefiihrt; sie erhalten dann 
in Abstiindeu von 20 m eine Dehnungsfuge. Besondero Aufmerksanikoit ist 
auf die Kantenbefestigung der Babnsteigmauem, die besonders den IVostejn- 
wirkungen ausgeset/t ist, zu wenden. Als zweckmaBig hat sich hior an Stelle 
der Nnelfach verwandten natiirliclu'n Oesteino fine Einfas.sung rait gexauhten 
Eisenklinkern von etwa IG cm Hohe und 25 cm Breite erwieson. 

Die Befestigung der Bahnste%e mit einiaoher Kieslage ist nur fOr kleine 
BahnhOle mid wenn Iceine Uberdaohnng vorhanden ist, angftngig. Bei stifarkerom 
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Yerkehr und bei iibcrdachten Baimsteigein, bei denen die Kiealage zu selir sUiubt, 
ist eine Befestigung dnreh Moesikpfla^er, FUesenbelS^ odor Aqdudt geboten. 
AsphaltbehiLT ist besonders {Qr Qepackbaluuteige gecignet, fOr Pefaooenbahn- 
tteigo sin<i Btl:i<^p aus Granitoidplatten zn cmpfehlcn. 

Die Bahnsteige werden am zweckmafiigsten mit einstieligea Bahiisteig- 
haUn filwidaeht, M denen die Binder und Pfetten aus Eieen beetehen und 
die Sindedcung aus Schalung mit doppelter Papplage (Abb. 68.) Die frflher 
ttblichon zweistirligcn Bahnstcighallen hal>en sich als iint^ooigiiet erwieson, weil 
die Stiitzen zu nc^e an der Bahmteigkante stehen und bei dem hastigen Verkehr 
der Beiaendeii fmbeqaem sind. Stott der Sdbtalmig hat man in neuerer Zeit auoh 




Abb. 09. Dienetbttden auf dem Bahnstoig. 



Eisenbeton venvandt. Bei der Eindeckung mit Fappe auf Hol/.schiilung besteht 
die Gcfahr, daQ nicht sehr sorgfaltigrr Aiisfuhning dor in i\vr Hh/.v fliissig 
werdende Teer seitlich ncbon der in der Mitte des Daclies licgenden Kimic hcrab- 
tiopft. Be empCiehtt sieh dahor, diese in einen beeondea^n gesptindeten Hoh* 
kaston eininlegon. 

Um bei der Hcrabfiihrimg der Abfallrohro, die an joder zweiten Stiitze 
anzuli^en sind, unbequeme Krummungcn zu verniciden, aind an dicsen tStellen 
flIaU der T^Eieen dee Uogtverbandee swei 1_-Ei8en vonosehen, xwiachen denen 
das Abfalb-ohr herabgefiihrt wird. 

Sind die Bahnsteige stark dem Schlagrogen ausgoaotzt, so ordnet man 
aulk)rhalb des Normalprofils herabhiiiigende Olastafeln, die den Lichteinfall 
niolit behindeni, an. 

Bei grOOeren BahnhSfen werden nieht nur des stattlicheren Aussehens wcgen, 
Bondcm auch um die Heisenden besser vor Zug zu schQtzen st;\tt dor eiiizdnen 
Balmsteiguberdeckungen grdOore Hallen, die Bahnsteige und Gleiso sciiutzen, 
angeordnet. Man beeobrfokt aieh dabei im Gegensats aa irflher, wo man gem 
tamtiiche Glcise und Bahnsteige oder wenigBtena mehrere Bahnsteige duroh 
eine Halle iiberdcckte, in neuerer Zeit gom auf geringero Spannwoitcn. die weniger 
Koetenaufwand erfordem, besser gcgen Zugiuit schutzen und auch leichter 
na onteriialten sind als die weit gespannten IfoUen. Diese Hallen, die fraher 
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sUgemein mit WDllbkdi eingedeokt wordmi, eriudten jetact meitfc HolMohfchmg- 

oder Betonplatten imd Pappcindcckung, weil das Wellblech von den adliraf- 
Iigen Lokomoti Vinson zu schr leidet. Bei groBeren Hallen ordnet man zur 
Erleichterung der Beaichtigung, des Anstriches uud der Beinigung auliere Lauf- 
st^ aa, bestehend ana Doppelbohlen, die dnrch Knaggon ant -der Daehhant 

gpatiitzt werden. 

Wiilirend Ix i den einstirligen Hallen KivuchabfOhrung iind Lifhtzufuhning 
ki^e Sc}\\viorigkeiteu bieten, wai-hsen diese mit der zunehmuiiden Weite der 

groBen Hallen, die urn Zngbett8ti> 
K'ungen zu vermeiden, an ihren froiea 
Endeu durch sogenannte Schiirzcn, 
groOe herabhangeude Glaaflachen, 
geechloesen trorden. 

Zur Verbessening (U r Lichtzu- 
fOhrung wcrdcn die Hallen im mitt- 
leren Telle mit Gias eingcdcckt oder 
eriialten Beitliohe Feneteranlbauteiii 
(Abb. 17, 18), die sehr ^iinstig 
wirkon. wiihrend die Glaseindeekung 
iui \"erlauf weuiger Jalirc derartig 
dureh Qualm nnd Rufi angegriffea 
wild, da(3 eine ReinigOBgiikhtmehr 
moglich ist, sondem oine Eme\ie- 
rung dcrGlastafeln stattfiudea muB. 

Zur Abfflhnmg des Bauohee er- 
haltcn die Hallen an der hochRten. 
Stelle laf enienartigi- Aiifs.'ltze, dereil 
iMjitcnwiiude cntsprechend derWiiid- 
riohtung mit Hsbel nnd Ketten- 
flbcrtragungen gcdffnet werden kda' 
nen, doeh miissen die Bewegungs- 
teile sorgfaltig gegen Boat und 
Schmntz geschfitst werden. 

Ben jViK)rdnung mehrerer HalleQ 
vermeidet man. die Zwisclienstiitzen 
auf die rcrsouenbahnsteige zu stel- 
len, weil dadnreh die Banmwiilnmg 
beeintrilehtigt wird. Sie finden 
ihren Plat/ dann zwischcn den 
Gleisen oder auf deu Gepackbaiin- 
steigen. ImletzterenFaUeistdaianf 
zu aehten, daB die Stutzen nioht ZU 
naiie an die Bahnsteiekante zu stelien kornnien. weil dann initer Umstiinden 
der Fall eintrt;len kanu, duU es iiicht mogUcli ist, aus dem gcrade mit seiner 
TOr vor den Stfitzen haltenden Q^iSckwagen die Koffor new. auexuladen. 

b) Bautcn aul dem Bahnsteig. Bei den groOen Hallen miissen alio auf 
deni T?:>hnsf eit;e zu erriehtenden Hiinsehen als selbslandige Bautcn behandelt 
wcrdt i», ander.s bei den uinylieligen Buluisteighallen, wo aie mit diescn im Zu- 
sammenhang imter ein gemeineames Bach gezogcn werden kOnnen (Abb. 97, 
<?0. 70). Im letzti n n Falle ordnet man statt der einstieligcn zwei zweistielige 
Binder an, die dann die 4 Ecken dis belrcffenden Hauschens hilden. Diese 
Hiiuschcn werden in der Kegel aus Eisenfachwcrk gebildct, weil daiui bei dem 
meiBt au^iBBohtttteten Bod«i der Boluurteige die GrOndnng leiohter ist. Sie 
dienen sum Untwbringen der Abofte, der Warte« nnd der Diensferftume. 




Abb. 70. Wartebade auf dem Bahuteig. 
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AuBer diesen Hiitisohon wcrdrn ]r nacli Bedarf Wasscrrapfstellen, cinfache 
und VVindschutzbiinko (Abb. 71), Fahrplantafcbi , Bankc zum Absetzen der 
Traglasteu, Papierkdrbe and Richtungsweiaer erforderlich. Die Ictzteren er- 
lialtcn ihrm Plata am beaten eo, dafi aie yon den Rnaenden bdm Betxeten 




Abb. 71. Windsohtttabank. 




AMi. 72. Dienstgeb&ude auf dem Noid> 
bahnlul in Berlin. 




Abb. 73. Diemtgebiiude auf dom 
Noidbalinhal in Beriin. 



der Bahnateige leioht erbliekt werden kOnnen. 8ie aoUen AofKhlnS Hber die 

Zugrichtung, Zugart und wenn notig fiber die Abfahrtszeit geben. 

Die obon besprochnuMi Wartohiiuschen a\if d* n RaluT^t* die erfonler- 

lich werden, wcnn diu Bahust'cigt* iiicht uii- 
mittelbar von den WarCea&len zug&nglioh 
rind, werden gelegcntlich zu grofien Anlagen 
answhildot, und zwar bci den sogenannten 
InseibalinliOfcn, wo in eiuem mt'i.st seitiich. 
liegenden Voigeb&ude (a. B. am Hauptbahn- 
hof in Dusaeldorf) odcr ini I'nterbaii nur die 
Falirkarten- und Gopik-kahfertif^ungsriinnio 
unteigebracht sind, wiihrttnd Dicnst- und 
Wartor&nme in einem swieehen den CHeia- 
anlagen angeordneten Bau iliren Platz finden. 

Eine anderc Lomin^ der Ran mvertei lung 
in aolcbem Falle zeigen die Abb. 40 bis 42, wo die Anfahrt zwisclien die 
HlMnftiirtan Oleiae gelegt iat; hierbei wird die t^berdcht fiber die Gleiaanlagen 
meirt vorlmlhafter. 

Ehenso wie die Wartehiiuschen auf den Kahnsteigen sieh zu jjroBen An- 
lagen entwickeln konncn, ist dies, und zwar wt it haufiger, der Fall mit den 




Abb. 74. DienHtgeb&ade auf dem 
Noidbaluiliof in Beriin. 
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Dienstbudrii ; oiitstchcn dann die sogenannteii Dienstabfertigungsst^llen, 
namentlich auf den Zngbilde- und Verschiebebalinhofen, wo mit den Beisenden 
alle {Qr deren Abfertigung iind Vfliicehr nfitigen Baume foitfallen und nor die 
frOher behandelten Dienst- und Aufenthaltsranme liestehen bleibcn. Die Raum- 
bedurfnissp sind in jedcm Falk' vtrs' hit <!» n ; t s sei hicr nur ein Beispiel ge- 
geben (Abb. 72 bis 74). Das Bcstreben geht dahin, die Qrundrisae so auszu- 
bilden, dafi die in enter Linie fttr den Betrieb bestimmten R&nme auf kfir^ 
cestem Wege erreioht werden kdnnen. Vielfach werden in diesen Gebauden 
I'ntrrrichtsriiume notwcndifr. ixt dann fiir Aufschla^'on der Turon nach 
aiilien und geniigendo Treppcnbrt-ite zu soigen. Au Kaum ist fiir jeden 
Unterrichtsteilnehmer etva 1,2 qm QnmdIIioliB rmamhm. 

11. Ffirstenrftnme. 

Eine bemndere Stellnng unter den EmplMigqeeb&uden ndimen die fOr 

Filrstlichkeiten bestimmten ein; es sind, wic schon orwiihnt. neuerdings meiib 
bcsonilcrc Bauton , was sich fiir die Abwickhing d< 8 Verkehrs als zweckdien- 
licher erwiescn liat. Sic enthalten in der Hegel einen Hauptraum mit einem 
od«r mehraen Nebenmvmen ftkr die FOrstliohkeiten und ihr Gefolge mit den 
erforderlichen Vorriiumen und Windfangen. Tn iilteren Anlagen sind die Tiiren 
der Hauptriiunie vielfach in eine Flucht gelegt. uni die zuriirkzulegenden Wege 
muglichst eiufach zu gestalten. Bei den neueren Aulagcn vtirnuidet man diese 
Anbge vr^en der damit verbundmen ZugbelSatigong und sieht eine mehrmals 
geJcnickte Wegfuhnuig vor. (Abb. 26). 

Die Ansl»ildiinc der Fiirstenraume soil ohne iibertriebenen Prunk erfolgen. 
Die Waiulc erhalten haufig farbig ausgemalte Linkru^tabekleidung und HohE- 
vert&felungen ; die StOhle tmden als Korbaessel auagebildet. Die nnter den 
Fflrstenriiumen liegenden Keller miissen besonders gesichert und unter Axtt^ 
sioht gehaiten werden, am verbrecheriachen Anscblagen vorzubeugen. 

^2. Aufioro Ausbildiin^. 

Auch die auUere Aut^bUduug der Fiirhtenbauten soli gediegen und wiirdig 
sein. Besondere Schwwrigkeiten wird aie im allgemeinen niebt bieten ; dagegen 
treten seiche bei den sonstigen Empfangsgebauden in der Kegel in weitestem 
Uinfange auf. Die haufig angestrcbte aclisgleiche Ausbildung liiCt sich nur 
in tieiteuen Fallen erreichen, meist fiihrt sie zu ungiinstigen Grundrifiliisungen, 
was bei der Versehiedmiartigkeit der Rftume in ihrer OrfiOe nnd Zweokbeekimmung 
erklarlieh i.st. Man sieht daher iin allgemeinen besser davon ab imd Strebt nur 
an, deni Ban <lur( li ^est liiekte GlicderuHL: < iiH' frcfallige Krscheinung zu geben. 
Hiiufig wird diese Gliederung dutch Auuiibiung cuxl^h die i^aumosse behernscheD- 
den Uhrturmes erleichtert (Abb. 18, 25, 54) und dureh Betonung ein- 
zelnor Hauptrftume, wie z. B. der Sehalterhallen mit ihren grofien JAciki- 
offnungen. 

B. Stelhverk.sgebaude. 
1. Allgemeine Anordnnng. 

Die Stellwerksgebiiude, friiher ohne erhel)lirhe Bedeutung, halx-n sich 
in ueuerer Zoit immer mehr zu den wichtigsten Hauten des Betriebes heraus- 
geluldet; ihnen liegt die tJberwaohung der Sickerheit xmd die Regelung des 
Betriebes ob; von ihnen aus werden die Signale und Weichen gestellt, die 
den Ziigon die FUirt l)estimiiieii, und deren Stolliuic: ihnen dafiir biixgt, dsB 
sie die vor iknen liegenden >Stix,'ckeu olme Gefakr duruheilen kounen. 

I 
/ 

m 
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Man teilt die Stellwerke nach ihrer Zweckbestimmung ein in BIockstoH- 
werke, RangierNtellwerke, Weichen- und Signalstellwerke nnd BcfehlRstellvverke. 
Die Blocktittiliwerkc liegen an dor freien Streoke, am Ende einer Blockstrecke, 
in dwan mehvere die swisolMii swd Bahnh^en U^gendeSfereoke eingefbeilt wird, 
Qm eine sohneUeie ZugColga su ermQgliolieii, als cUee der Fall w&re, wwa von 




Abb. 7& StdhrariHgeblade in SobAmbeig. 



dem einen Bahnhof eiii Zug erst abgelassen werden 
kfinnte, wenn der vorhergelxende den Nachbar- 
bahnhof erraioht hat; die Rangientelhverke eorgen 

fiir die richtige Umstelhing der Weicht ii l>ei der 
Vcrschiebearbeit aiif den Bahnhofen; die Weichen- 
und iSigualstellwerke bringeu Weichen- und Signal- 
stellnng auf den Bahnhflfen, namentlich bei der 
Ein- und Ausfahrt, in Ubereinstimmung; und die 
Ik'fehlsstelhverke sind Weichen- und Signalstoll- 
werke in Verbindung mit den fiir die Zugabferti* 
gung eiforderllchen Telegraphoneinrichtmigen. 



.ft, S 





Abb. 76. Sti llm-rkHgebaiide 

in iSchutiebeq;. 



Abb. 77. St^Uwerksgcbiuide 
in Schoaeberg. 



Allen Stellwerkcn ist jedooheineFordening gempin.sam : die, daSdOTVODihlien 
SU beobachtende Gleis- Oder BahnhofBteil mogliohat voUkommen uber- 
aehon werden kann. 

2. SteHwerknnm. 

Mit dem gertngsten Aufwand kann dem bei Blockbuden an eingloisigon 

Strccken entisprorhen werden, wo cs nieist goniigt, sie ebeiieidit^ odvr wenig 
erhdht auszubilden. Bei zweigleisigeniSt>re<ikun, wo der Furderung gcuiigt werden 
soli, dafi vom Stellwerkraum ana das SchluOzeichen eines im aweiten Gleise 
vorbeifahxenden Znges auch bei der Kreuzung mit cinem im ernU-n GHeiae fahteH' 

den Zuge gcsehen werden kann, ist cs erforderlich, dem Stellwerkraum eine cr- 
huhte Lage zu gebon. Im aUgememon viird es zu diesem Zwecke geniigeu, den 
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FuCbodon det* St^'llwerkraums 4,0 m iiber Sohicnenobcrkante zn Icpon. T>:egen 
mehrere Gleise vor dem JStelhvork oder liegcn sie in vorschiedoner Hohe, oder 
nmfi fiber ein in der Sehlinie liegmdes Hindemts, eine Brooke oder dergl. hin- 
vreggesehen werdon, «o ist hiiufig cine erhcblich hoherc Jji^a des Stellwerk- 
raiims erf < >rderlich (Abb. 75), dii* sich zuvt-rlii-ssig nur (lurch Eintragiing der 
tSeliiiiiicu ermitteln lafit. Unigekchrt kaun auch^eine tiefere Lage dee 8teli- 
irarkraiunes in Frage kommen, urenn sioh eine so hohe Lftge niohi erreichen 
l&fit, daB iiber ein Hindernis hinwcggesehen wcrden kann, boi oincr tiefen T^^ge 
dagcgon danuiter ein Ausbliok miigUoh wird, z. B. bei Briicken oder Bahnsteig- 
dachem. 

Eine su hohe Lage dee Stellwerkranms hat auoh gelegentlioh den Naohtoil, 

daB der Vcrkchr durch Zurufo zwischcn tlcn Stcllwcrkswartem iind den im Zuge 
oder bci den (rlcij^en tatigcn Be<lienstet*!u bccinf raclitijit wird. Haufig wird es 
dann zwcckmaliiger 8ein, das SU'lJwcrkgcbaudc an euie andcro iStoJle zu ver- 
eohieben. 

Damit vom Stellwerknum eine gate Ubersicht nioglich wird, erhalt er 

an den nach den Gleisen und Sij^nalcn zu gelegenen Seiten groBo Fcnster ohno 
Sprossenteilungen. !Nameutlich bind wagcrechte Sprosscu zu vormeideu, die 
die Sjgnale leioht verdeeken. Zu groOeBreiten der Fenster (fiber l^m) Bind 
nicht zu empfehlen, woii sonst die Fliigd helm Offncii zu wcit in die meist Hchinalen 
R&urae hineinragen. Die llohenlagc dcs Kcnsteisturaes i>t von der Hohe u^d 
Entfemung der zu uber»ehcndcn tSigimic abliiingig und wird am besten pben- 
falls durch Eintragung der Sehlinien ermittelt. Im allgemeinen vrad es, wean der 
Fufiboden des Stellwcrkraums 4 in iiber Sohtenenoberkante liegt, geniigen, 
den Fenxtcrsturz 2,25 m iiber FuChodcn nnzuonbien. Die Fenstcrbriistung 
wird 0,lX) ni Uoch gomaclit ; haufig erfordert aber die gute CberhicUt, etwa iiber 
nah beim Geb&nde liegende Weidien, eine Einschrftnkung dieeer Hdhe auf 0,60 m 
oder noch weniger- Dann sind auDen auf 0,40 m und 0,90 m Hdhe Stangen 
zum Schutz gegen das Hinatisfallen beim Offncn der Fenster unzubringen. Die 
VcrUnlung der Fenster i.st von der Stellung der Stellwerkshebeibauk und der 
Lage der zu ubersehenden Gleise, Wetohen und Signale abhiingig. Da der WMrter 
meist vor der Hebelbank stcht, <len Glei,'ien also den Riicken zudreKt . sind die 
wichtigHten Fenster fiir die Aussicht die Scitcnfenstcr, die mogiichbt nahe an 
die Vorderwand herangeriickt werden imd im allgemeinen, wenn z. B. nioht 
CHeiakrfinimungen eine grOBere Breite erfordem, bis zur Vorderkante der Hebel- 
bank reiohen. 

Fiihren WeichenstraBen auf das StcllwtTkgebaude zu. so kann eine Ab- 
Bchriiguug ciner oder mehrerer Gebaudeeckcn in Frage konimeu (Abb. 7G). 
An der Vorderseite sind fibermftfiige Pensterbreiten im allgemeinen nioht 
notwendig. Sie wertU ii besser durch eine griiBere Zahl von Fenstem ersetzt 
wie bei Raneicrstcllwerken, wo nieist die ganze 8eite in Fenster aufzulosen ist, 
danut der Warter die VVagen dauerud auf ihrem Lauf verfolgcn kann. Bei ixber 
10 m iangen Geb&uden empiiehlt sioh h&ufig die Anordnnng eines Erkers in 
dor Mitte, dessen Fenster in der Vorderwand dann eine geringere Briistungshohe 
als die iibrigen Fen.ster der [-.uniswand erhalten niiis.sen, nm die Aussieht auf die 
Gieibe uiuht zu beciutriiclitigen. Bui Kangierstellwerken ist statt dessen ein 
<rffener Austritt mehr su empfehlen, von dem ans die Venohiebearbeit durch 
Zuruf erleiehtort warden kann. 

Zuni S( }>utze gegen Verzernmg der Biider, die namentlich bci Dunkelheit 
Btdrend wirken kann, vergla.st man die fiir die Aussicht bestimmton Fenster 
am besten mit Spiegelglas ; allerdingB kdnnen dann wieder bei iswei g^;enuber- 
liegendcn Fenstern Icicht Si)iegelungen auftrcten; dooh werden sie seiten von 
irrefuKrendcr l^edeutung sein : will man sie vormeiden, BO genugt eine BohwBche 
Neigung der betreffenden VVandteile zueinander. 
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IMe Zahl der Fenster und ihre Qtdtte sollen nftoh Moglichkoit besobrSiikl 

werden, um die SteUwwkcftume leichter beheizbar zu machon, weshalb auoh 
Doppolfonster bei ihnen angebracht sinrl. Um bci (Uoscii dio die Aussicht be- 
eintrachtigenden Futtertiefeu uud Holzstarkea eiuzuschraiikcn, auch ein scbnollas 
Offnen zn emidglicKen, erhaltoa sie Rahmen auf Rshnmi sehlagende Feiutttrf liigcl . 

AiiOor don fiir den Ausblick auf die Streoke bc^t inimtoa Fleiistem werden 
haufig Feustcr auf dor Hucksoit^' orforderlich zur Beobao-htung von t^))orwpgpn, 
zur Beieuohlung von Mursetisoheii oder der KiiokHeite der Blockworko oder 
- SQoli nnr tm Lflffeang; diese Fenster imteiscliBideii aioh nioht von gew<]lui- 
lichen Fonstern ; zwcgkm&flig erfaalten sie 1,10 m Brustungahdhe, am Tiflohie vor 
ihnen aufstcllcn zu koniien. 

Die kiinatliche Beieuchtung der Stellwerkraumc soil so seiu, daii dem Warter 
nioht duroh su (proBe HeUiskeii der Ambliok in die moist dnnkle Umgobung 
beeintrachtigt wird ; sie erfolgt daber durch abgoblendete Lampeii, die ihr Lioht 
tllir auf bcstiminte Stellen, die Block- und Hebelaufschriften namentlicb, wcrfon. 

Storend fiir die Aussicht kaan bei Tagesiicht die Sonne werden. Um sio 
absulialten bedient man rieh der StabUdem oder ordnet SohutsEdftehMT dber 
den einzchien Fenstem an. Im allgemeinen wild ea jedoch genugen, das Daoh 
nreit, otwa 1,00 m, iiborstobon zu lassen. 

Das Daoh soil uicht gleichzeitig die Decke bilden, sondem immer vou dieser 
dnreb einen Daohranm gesohieden werden, nm im Sommer den Stellveriknum 
vor der Glut dor Sonnenstrahlen zu schiltzen, und ihn im Winter leiohier haisen 
su konnen Der FuObodon orhnlt zweckmiiOig Linoloumbolag. 

Die GroOe des Steliwerkraumes hangt von der Zahl der Uebel ab. Am 
Eode der Hebelbank, auf der die Rebel metet in 14 cm Abetand angebracht sind, 
aoU ein s( it lie her Dorohgangnnkum von 1,50 m soin, dor einc etwaige Vorlange- 
fung noch zuliiBt, ain anderen Knde. wo in der Rogol dor Blockaufsatz sich 
bofindet, geniigt 1,0 m. Fiir weuige Uebel reicht 3,5 m Raumbreite aus, die 
bei gruOerer Hebdbcahl auf 4,0 m, and wenn der Kasten mit den Umlenhatangen 
mbj breit wird, auf 4;27) m /u erhohen ist. Fiir MorsetiBcho ordnet man 
aweckmaOig oinon Ausl),ui ilcs Kaiimes in der erforderliehen Laiige an. 

Die Hohe wird init 2,80 m im Lichten ausreichend bemessen; selbst fiir 
aehr grofie Stollwerke geniigen 3,10 m. 

Wichtig ist es, beim Entweifen auf die in den Stellwerkr&umen unteirsu« 
bringonden Einrichtam^sstiicke von vomherein Riicksicht zu nehmen, weil 
soust leicht spater unaugeuchmo Uberraachungen bei den kuapp bemessenen 
RanmgrdBen und besohrankten Wandfl&chen entetehen, namentlieh auf die 
Blkttoiie- und Kabelschranke sowie Fernsprecher und Morsetische. Aber auch 
die sonst erforderliehen Tische, Stiihle. Kleiderrechen, VVaschtische, Kooh- 
einriohtungeu sowie die Stellung der Ofen sind von vomherein zweckmaliig 
in die ChrundriaBe einsatragen. Ob eiseme oder KaoheUifen gew&hit werden, 
ist gleioh and von dem Ortsgebrauch abhangig; eiseme Ofen sollen durch einen 
«Schirm so geschi'itzt werden, ilali ihro Ausstrahlnng nidit einaelne Stellwerk- 
teile zu stark erhitzt, wodurch Storungeu eiutrcteu kouuon. • 

Sammelheinmgan konunen anOer in elelctriaohan StoUwwhm nor bei grofien 
Aalagpn in Fraga; die efforderliohen Rtome finden im Untorbaa ihren Flats. 

3. Spannwerknmm. 

Vom Stellwerkraum gehen die Dr&hte naoh den Spannwerken, die meiat 
«enkreoht untor den Stellwerken ihren Platz finden. Um dio D. ahte ui\gehinflert 
iiihren zu konnen, ist besondere Surgialt auf die Lage der FuiibodeuLrager dcs 
StoUwerkrattmee sa verwenden, an deren Flanaohen aeitlich die DfUito ohne 
Sar&hrong vorbeigehen mfisBan. In der Regel eriialten die Trftger 1,25 m Ab« 
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stand voncinandcr. Die gleiuhe Obacht ist bei dor Schlitzuffiiung iu der Muuer 
fur das HinaiisfnliTen der Drfthte ins Fireie bu verwenden. Hior werden die 

Drahto mittcls l^mlenkrollen zii <len cinzelnen Sigiialen iind Wcichcn gcleitet. 
Um die I^agc der I'mlcnki oHcii zu dvu S|';in?nv('iken unveriiickbar zu eihalton 
und so Bctriobsstorungeii zu veiiiu'idcii, cinpfieiUt 08 sich, die fiir die Aufstcilung 
der Spuunrerke notwendige FuflbodentoSgerlage aaBen naeh Bedarf, meist 
vird 1,0 m gentigen, vorstohm z\i lassen und auf ihr die Rolkii zu bcfcstigcn. 

T)io T.ange dps SpannwerkTaunirs richtct sich wicder nach der Zahl dor 
Hebei; an cijier fceitc der Rcihc soil mindestens 50 cm Duichgaiig luid ebenso 
hinter den Spanngewiohten ein 50 cm br«ter Gang f&r Asbeiton an ihnen tbt- 
blttbcn. Die Hohe des Spaiinwcrkraumcs ist von der Ait der Spannwrrke al>« 
hiinpig, in dci Rcj^rl m iiiigcn 2,50 b;s 2,75 ni Der Raum untor dcm Blorkkastcn 
kann vorteilhaft zur iuitwicklung der Treppo, der sonstige Raum iin Unterbau 
als HefEranm, Lampenpatzstube oder dergl. Veiwendimg findra, wobei jedoch 
diirchaus zu veimciden ist, dm Spannwcrkraum als Duichgang zu benutzen. 
Aiisreichende Tagesbeieuchtung fiir den Spannweikiaum ist unbedingtes £r- 
fordemis. 

Da d«r Spannwerkraum mit der AnBenlnft unmittelbar m Verbmdnng 

steht, so ist dafiir zu sorgen, daC nicht zu vie) kalte Luft aus ihm in den Stell- 
werkraum tritt. Zu dirsom Zwork schlielit man don fiir die Durchfiihrung der 
Driihte in seinem FuUboden notigen ctwa 30 cm bieiten Schlitz durch Bohien, 
in denen fur die einzelnen Drahte Ldoher vovgeaehen sind, die unter Umstiaden 
durob Watte oder Werg gediobtet werden. 

4. Nebeni'Uiime fiir eloktrische Stellwerker 

Bei elektrischen Stollwetken tritt an Sfollo des Spannwerkraumes, falls 
dicso Raume uicht bereits an anderer iStelle unUrgebracht sind. der Raum fiir 
den Umformer und Her fiir die Sammler. Dm Grdfien beider R&ume sind ver- 
schi( (Icii und von dor OroCe des Netzes ahh;ai!.!ig. Der Umfornierraum enthalt 
in der lir^d dio ScU.ilttiifrl, d'o ctwa 2,<» m hocli, 1,5 m breit in 1.0 m Abstand 
von der Wand aiifgestellt wird. Der iSamuderraum mull von dem Uraformer- 
raum vdllig geschiedra sein. Tn ihm finden in Holzgestellen die Sammler ilmn 
Platz; wegen der beim Laden cntstehendcn Case ist fiir gute Liiftong des 
Raumes zu sorgen ; ebensf) sin'l alio Eisentt ilc, dii' dnich die Gase angegriffen 
werden, mdglich.st durch Putz oder sorgfiiltigt n Kniailleanstrich zu schiiteen. 
Als Fufibodenbelag goniigt, wenn immer Borgfiiltig beim Fiillen aii%ewi8oht 
wird, Linoloumbelag; besser sind Tonlliesen in Asphalt. Zementeetrioh ^nrd 
duroli die Saure zerstorl. 

6. Nebenanlai^ii. 

Bet geniigend hoher T^age des St^llwerkraums kann zwi.s< hen ihm und dem 
Spannwerkranm oin Zwischengo'iehnR cintrei ieht<'t verden. durch das die Spann- 
drShte in einem allseitig gesehlossenen, etwa 30 cm brciten, VersclUag der aber 
' mindestens auf einer Lilngssi ite zugiinglioh sein mufi, hindurchgefiihrt wnrden. 
B<-i elektris( hen Anlagen kann der Umformerraum in dies Zwischeogesohoft 

vorlegt v,-enlrn. 

Die Abui tanlage soli, wenn moglich, in gleicher Hohe wie der Stellwerk- 
raum liegen, damit der Wftrter bei der Benutaung nur kurse Wege surfteksn- 
legen hat, mid diuluK h rlie fiir die Beobachtnng fortfallende Zeit nicht imndtig 
vergroBert wird. Bei Rangietstellwerken, \vn mit groUeren Betriebspausen 
in der Rcgel zu rechnen i^t, kunnen die Aborto auch im Unterbau angeordnet 
werden, immer miisaen sie ahm lOftbar imd gut beleuohtet adn. Worn mOgUeh 
-werden sie an eine EntwasserungMnhkge angeeofaloesen* andernfalls weiden ne 
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zweckmaiiig als Kubelaborte ausgebiidet, die durclx eiiieu X>eckel mit Gumini- 
diohtung geBohlowen werden und leiobt sn entleeien and . 

Der Zugang zu den hoohgdegenen Stellwerkrftumen erfolgt inittels Troppen» 
die nur bci gesrhiiizter Lage nnjijcdcckt bleiben; Koiist erhull^'ii sic wcnigntona 
ein Dach uiui luiudestcns au deiu vor der Tiir ziiin Steilwerluaum iiegenden 
Tail aach geschloflsene Seitenwftnde. An ft«ite geniigen ffir offene 'fteppen 
0,80 m, fiir eingebaute 1,00 m. Offene Treppen werden zweckmaBig in w etter- 
bcPtiindigcn Baustoffen — natiirlichon und kiinHtlichon St<'inon oder Ziegelii — 
ausgefiibrt, fiir innere Treppen geuiigt Hulz uiit oder obno Linoleumbelag. 

Der Aufltritt der Treppen in Gleislidhe ist, wenn angangig, seitlioh anzu- 
ordnen; kann oin AuBtritt nach der GkMRseito Kin nicht veiinieden werden, 
80 ist eino otwa 90 cm hoho nicht in den freicn Kaum hincinragonde Schutz- 
flcbranke von etwa 2,0 m Lange anzuurdncn, urn zu verliindern, daii versehentlich 
das Qleis betoeten vird. 

Ala Steigungsverhftltnis der Treppen genugt 18:28 om. Wendebtufen 
sind mcgiichst zn voimeiden. Ini allgemeinen legt man die Trcppo aiif die 
der Gleiiiseite gegeniiberJiegende Kiickseite. Steht das iStellwerk zwischen 
GleiBen nnd muB nach beiden Gleiseeiten der Ausbliok gewahrb bleiben, to mufi 
die Treppe an einer SchmalseiU- angfordnet werden, doch eo dafi anoh hier 
die Aussiobt xnogUohst wenig beeintroohtigt wird. 

6. Lage and iliifiere Ansbildnng. 

Die Lage der Stellwerke ist dureh die Entfemung Ton den Signalen und 

Weichen betlii:gt 

Blockstollen werilen gein 80 angelegt, dafi von ihnen aus cbe Uberweg- 
Bcbranken gleichzcitig bedient werden konnen. Jedcnfalls liegeu die Stellwerks- 
gebftude in der Mehrzahl veii abeeits von Ortschaften. Dwauf ist bei ihrer 
Ausbildung Riicksicht zn nebmen, die in cinfachstcn Foinien zu lialten ist, 
damit Ausbesseruugen nach Moglichkeit eingcschrankt werden. Bei ihier frei- 
stebenden Lage in der Landschaft sollen sie eich dieser gut einfiigcn, wozu die 
Verwendung der ortsiibliohen Baustoffe und -formcn geboten ist. Durch geeignete 
Farben. Wech''( ! voii Put/, mit Ziegel- imd Sckieferflachen wird es in der Kegel 
unschwer zu erreichcn sein, iiuieu em gef&Uiges Awischen zu goben, wobei durch 
die groOen Fensterflachen ihr Zweck sich schon im AuBeren bekundet. Wenn 
auch die Kosten dor Stellwerkgebiiude an sich verhaltnism&ffig hcrfie sind, be- 
dingt durch die kl(>ine (JnnulriBfliiche zu den gif)Bcn AiiOenwaiulen, so sind 
sie doch zu denen der ganzcu Bahuaulage su geritig, dali bei ihrer Lage an 
hohen Bahndammen, die fflr die Landfldiaft so bdieiTBoliend ist, ein gswiaser 
Aufwand beieditigt ist. 

C. (iiiterschiippeii. 

Den Empfangsg'-baudcn fiir den Vcrkehr der Heisenden entsprechen fiir 
die- Abwicklung des GiiterverketuB, soweit cs bich uni totes Gut in einzeluen 
Stocken ha&delt, die Giiterschuppen mit den dazu gehorigen Abfertigungsriiumen. 

1. Zweck, (irulie und Fuiin. 

In den GiitersrhupiK'n pollen die einlanfeiuien und die zu versendenden 
Frachtstiicke zeitweiiig untcrgebracht weidcn, uiu sie gegeu Wind und Wetter 
and gegea Diebstahl su siohem, rie su gemeinsamer Versendung fur die ver 
sohiedenen Riehtunurn su sammcln und zu ordnen oder umzuladen und bis 
Sur VerfMjndung txler bis zur Ansgabe an die Em}ifangcr aufzubewahren . 

Wahrend auf Ideinen Balinhofen fiir dicsen Zweck gelegentlich schon die 
Toriumdenen G^packabfortigungsraume oder ein Wagenkasten genfigt, wecden 
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bei starkerem Vorkehr besondere Schuppen erforderlich, die dann in Vierbjndung 
mit don Statiousdicnsir&umen gcbracht werden, entweder in unmittelbaimn 
ZnsHTiiin(>nliatig iiiid in gleicher FiiBbo<lonhoho ciflor diirch eiiien Zwischoii- 
ramu gescLiedeu, der ala Windfang und als Zugang fiir die Giiterbodenarbeiter 
dient (Abb. 3). Istein VrBchtvetkehr, namentlioh mit schwerem Chit, Masohinen 
u. dergl. zu bewilltigen, so wird der FuQboden dcB Giitorschuppens nraokm&Big 
in Huho des Wagenbodcns, etwa 1,12 m uber Sohienenoborlnote, gotegt, um 
das Hiniiberschafien zu erleichtem. 

Die ense Verb&idaiig swisohen Empfangsgobaude nad Giiterscbuppen 
hat bei grolit ii Bahnhofen jedoch don Nachteil, daB durdi den starken Last- 
wagfMivcrkehr der Zu- und Abgang der Roiseiiden orschwrrt wird, Man gdit 
dann dazu uber, den Giiterschuppen vuilig vum Empfangsgebiiudo zu trennea 
und mit eigener besondeiw Zufahrt, der LedeetfaOe, zu versehen uod ihm 
auoh fligene Abfertigungsraume zu geben. 

Eine getrennte Aniage des Srluiiijx'ns kann auch ompfchlenswert soin, 
wenn mit Htarkem Ausflug-, Arbeiter- oder Marktverkchr zu rochnen ist, bei 
dem man anOer dem Durchgang dunh das Enipfangsgob&ude an doasen Seiten 
besondere Ein- oder AuBff&nge fiir den Masi-cnverkcbr voreehon will. 

Die GroBo der Schupix'n hangt von der Zahl iind Art dor Giiter ab, von der 
Zugdichtigkeit uud da von, ob es sich um eiuun Vorsandschuppen, einen Emp- 
fangs- oder einen UmladeeohuppeB handelt: Von EinfluB ist auch der fur Karr> 
bahncii, VViegepl&tze, Lademeisterbudcn imd verschliefibaro Abteilungen frei 
zu halUiidc Kauni. der etwa der Gesamtflache betragt und bei kleiiien 
Schuppc'ii vcrkiUtuibuialiig gruUer iai. hi der llegel sind 10 bis 20 qm Grutid- 
fliebe fiir jede Tonne Tagesgut zn reehnen, wobei die erste Zahl fur Sohwei^ut, 
z. 13. Einenwaren, die zweitu Zahl fiir Leicht- und Sperrgnt, wie HolzWBfem, 
Wolhvaren, iantiwirt.'^ehaftlielie Maseliinen aLs Grenzzahlcn angenommen Averdcn 
kciiuieu. Man tut gut, die Aulageu auf ''j^ des Durcbschnittsvrerkelirs zu be- 
meeaen, well erfahrungsgemiB der Vetkebr an verkehrsreichen Tagen den 
Durchschnittsverkehr um 25 v. H. iibertrifft. Auch die Zugdichtigkeit spielt 
insofeni eim 'luUc, als von ihr die Litnge iler Stupelung der Giiter abh&ngt. Die 
Umiadehchuppcu werdeu im aiigemciueu ideiner ak die sonatigen Schuppen 
bemessen wenJen kdnnen, bei ihnen die dauemde Aufspeicherung auf daa 
geringste Mali be.setiriuikt weiden kann, wtthrend die Empfaiigsschuppen wiedenim 
groBcralsdie ^\•r.sands(•huppen vorgesehcn werden iniissen. denn in ihncu werden 
die Giiter inimer liuigere Zoit uud iiberaichtlich, d. h. nicht eng, zum sohneiien 
Herausfinden aufge^tapelt , liegen mOssen, ehe sie von dm Empf&ngem ab- 
geholt werden, woixegen iin VersandsehuppMi die Qiiter dichter gelagert und 
iiK-i.^t irii K der Annahnio in dt ii Wagen verstout werden konnen. Man 

katm damit reuluiuu, d&li eine Anikahmestelle 5 t in der Stunde leistet. 

In alien F&llen ist bei Erriohtiuig von OUter8chup{x>n darauf Bedaoht sa 
nehmen, daB sie ohne Schwiei i^keit erw, iit it werden k«jnnen. 

Die Sehiippen erhalten in der lUgcl lechf-eckigen OniiidriC von 6 bis 8 ra 
Breitc bei Ideincu, bis zu 20 m bei grolien Aniagen Ci uilere Breiten vermeidet 
man -virgen der damit verbtmdenen langen Querwtge. Die Lioge ergibt aieh 
d iTiuf U uus der erfofderliohen Schuppengrdfie imd awar l&Bt man, da die Ton 
in ci' 1 i!eg' ! in 'J,00 m AVisfand v<<n< innvl'M- angeordnet werden sollen, die 
Schujipeu um je ^2* ^ ~ "^-^ Liiuge zuuehmeu, dem fiir holzeme Daohbinder 
ublichen Abstand. Schuppen fiber 120 m L&nge 'worden u&fiberaieliitlioh, iiber 
200 v\ gt-h*' man nicht hinaus, weil dann die VVege an lang werden und die 
CiiterlMi'imailxit verteiiert wird. Sind groiiere Lrfingen erforderlich, so teilt 
man zweckmiiJJig die Schup][)cn in solche fiir Versand, Empfang und Umladen 
tmd ordnet rie in entspiechenden Gnippen nnd Bdhen hintereinander gleioh- 
Jaufend mit den Gleisen an. 
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2. Haul idle Einzelheiten. 

a) Daeher. Die Huhe der Quterschuppeu schraukt man nach Moglichkeit 
ein, in der Kegel geniigt fur die Luug^wande eine "KtSbb von 6 bis 6 m fiber 
Schienenoberkuite. Sie hangt haupts&ohlich von der gewahlten Ait der Uber* 
dachung ab. Dicse soil auch die an l)f' idcii Soit^ri der Schuppen anziiorthu nden 
Ladebiihneu schiitzien, dereu Breite bei kleinen Aulagen aui 1,U m, bei groQeu 
bis ztt 2,00 m anzonehmen ist, und snBerdem 30 om uber Oleismitte hinaiis- 
ragen, um zu verhiiteii, dsB bei Regen das Wasser auf <I( n gobogenen Wegen- 
diichein naoh dem Sckuppcn za J&iift and beim Be- oder Entladen derWagen 
lastig wird. 

Die Vordoksiite dsr Ladebohne mull, vm die Umgrenzung des b'ohten 

RaumeB frei zu halten, 1,66 m von Gleismitte entfernt bleiben; cs ergibt sich 
daraus cin Dachiiherstand von 2,05 in bei 1 m breiter, von 3,95 m >)oi 2 ni breiter 
Ladebiihne. Die Unterkante des Sparrenkopfes muli 4,80 m uber 8chienen- 
oberksnte bleiben, sie ist daherin ihrer Lags vfiUig besttmmt und damit aneh 
die Hdhc der SctiuppeiMrftnde doroh die von der gsirfthlteii Eb'ndeokungBart 
bedingte Dachneigung 

Die geringsto Daclmo.gung 1 : 25 beamprucht Uolzzouicutdacli, dooh 
erfor de rt es wegen sefner Schwere besondeis starke Daohverbftude. Biess 
sind nieht erfoiderlicb bei Doppclpappdaoh» das niit l:10Ne:gung angelegt 
wcT«h n kann. Es ist die fiir Giitorschuppen am h;iufig>i(<>n veiwnndt^' Ein- 
dcc-kiixigHart, wiiiueud Ziegel- odor Schiefereindeckung weacntlich starkere 
Neigimgen Ijedingen ond dahernnr in seltenen Fftllm snr Verwendung gelangen. 

Zu Ik a< htcn ist bei der Ausbildung des Dachflbsrstandes, dali auch die 
Kinnen und die nieist in 18 m Abstand v(>ne;nander nn/unidnenden Al>fallrohre so 
gefiihrt werden miissen, dali sie die Umgrenzung des lichteu Kaumes frei lassen. 
Die Abfallrohre werden zweckmiiQig in ibrem nntenm Teile als eiseme Bohre 
ausgebildet, um sie gegen Anstofien durch Giiter zu schutzeu, und aus dem 
gleichen (irunde auch in niisgesparUMi Mauerschlitzeii verlc^^'f. m 

Die golegentlich aufgefiilute Losliifiuug der Biihn* nscUutzdacher vou dem 
Hanptdaoh nnd ihr Ersats dnrcb nacb den SchutijM u za abfallende Dfteher 
ist im allgcmeinen nioht su empfehlen, weil dann leieht Ix'i Undichtigkeiten 
der Kinnen nder starkcn K<'i^< ti <><!rr Schneefiillen die Wiinde nali werden. 

Die ischuppendacher selbst werden in einfachster i^'uim in Uolz auf huizeruen 
Stielen oder Stiitcen gebildet. Diese Stiele sind niobt nor nioht hinderiioli, 
eondein sogar erwunscht, weil sie es erleiohtem, die Giiter naoli den versehie- 
denen Verkehrsriehtungen in den dutch d:e Stiitzen gegeTK'nen Abteilungen 
iibersichtlich zu stapeln. Als Beispiel eines hulzeinen Scbuppendachcs dieue 
Abb. 79. Die Stiele werden im nntoien Teile bis anf 1,60 m H5he sum Schnts 
gSgsn BSsch&digungen mit EiBenblecb besohlagen. 

Eiserne oder ik'U)nducher konimen nur dann in Erage. wenn es sich aus 
besonderen Griindcn um unbedingte Feuersicherheit handelt, z. B bei Lagorung 
fenergeifiUurlicher GegenstKnde, odw wenn Wolmungen oder B&ome f^* den 
dauemden Aufenthalt von Mensohen unmittelbar an oder iiber den Schuppen 
vorzusehcn sind. Auch dann wird man den feuerfesten Teil auf das unbedingt 
Gebotene einschriinken wegen der dafiir aufzuwendeuden erheblichcn Mehr- 
kosten. 

Von EinfluQ auf ilit Ausbildung der Daebbinder ist aucli dor VerschluB 
der Tore. Erfolgt er durch eiserne Bolliiden , so ist iil>er dem Tor an der 
Inuensoite geuiigeuder Platz fiir den KoUkasteu und den feston untoren 
Sehildteil des Roiladens zu lassen, wiUtfend bei Sohiebefeoren anfien eine 
5,50 m breite VVandflache bis zur Oberkaate der AnfbKngpbiigsl der Tors von 
KlappetielMi und Streben frei bleiben mu0. 
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b) Tore. Die Tort- der Giit<'rs( hiip]>on sollen 2,50 in breit, 2, SO ni im 
iSchoitel hoch Bciii, bci kJ(;men iSchuppen genugen 2 in zu 2,50 in. SoUen sie 
doroh Schiebetoire gMohloBsem urerdfln, 80 ordnet man diese an der Anflenaeite 




Abb. 78. Giiteriohappen auf dem Ostbahnhof in Berlin. 



dar Sohuppenwand an, damit die lunemrand sum Stapeln dor Guter frei bleibt. 
Gegen Besohiidignngcn duroh daa Verkarren der Outer auf den Ladebiittinen, 
denen aie bei dieaer Lege aehr auagesetat siiul, kaiin iiuui sir ctAvan sohiit/m, 

indem uiau »ie in flacho ^vischcn 
legt, BO daB ihre Kan ten nicht 
vorHteheii. Die Tore sollcn ein* 
l)ni(hsi( h<T sein uii<! iiicht auK- 
gehiiugt werdun kuiuien. Zu Jetz- 
teiem Zweoke aohranbt man an 
die Toiilugel Oder Biigol der Lauf* 
rollen eisemc Winkel oder Fiih-. 
rimgsrolleu dicht iiber den Laui- 
schienen an. Bei der An- 
bringung <lcr Lauft^t liicueii i.st darauf zu achten, daB ihre Befestigungsstiitzen 
nicht die Bewo^run^ der J^aiifrollcn und der Hiiiigcltiigel behinderri. Die Tore 
werden moist aus 1 mm starkem Wellbleoh in eitiemen Kahmeu ausgebiidet 
und der vntere Teil der Tore sum beBoeren Sebnte mit &ettera bekleidet. 




Abb. 79. Gtttenohuppm anf den Oitbalinhaf 
in Berlin. Quenohnitt. 
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Abb. 80 n. 81. 



Crtf' rsrlnipix'ii ;iiif dem Oitbahnhof in Beriin. 
AuMcht und Luiigaschnitt. 
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Abb. 82. GQteFBohuppen auf dem Ostbalmhof in Beriin. 
Orundrifi om Ablartigongifftbiuidcs. 



Zur unteren FiihrungderTore dienen in den FuBboden eingclasscno Schicnen 
odor Rillen. Diese Schienen tind Rillen gebeii jodoch loicht iVn'ali zu Ecsohiidi- 
gungcu des FuObodeas g^rade in den Turuffnungen, wo cr am meiutcn bean- 
•pnicht wild, weil die Kftrren beim Dir&Kerfahren sie aUnAUioh loBrSttela. Dies 
wird vermiedcn bei Ver- 
wendimg von RoUiiden. 
Die RoUadcn beatehen aus 
Wellbleohftastarkm Leder- 
gnrten vnd erhfttten zwock- 
m&fiig am nnteren Ende 
eine 1 m hohe, 1 mm starke, 
duroh Winkeleiseii ver- 
starkto festo Tafel, die 80 
wcit aufgewimden wcrden 
kann, daU die Tafol nicht 
in die TorO^ung hinein- 
ragt. Sie werden an der 
Inncnseite dor Schuppen- 
•Wiinde in 7 cm tiefe Nischen 
gelegt and dureh Riegel- 
stangen versohlossen, die 
sich im Innern im oheren 
Teile der veisteiften Tafel 
bewegen. Das Offnen der 
Rolladcn erfordert aller- 
dings mehr Zeit als da.s der 
Schiobetore, was aber un- 
bedenklich ist, weii sie nur 
bei Beginn odor bei Been- 
digiing des Tvadcgosrha'^to.s 
betatigt werden nuii>ben; 
nammitUGh haben die R<^- 
liiden ihrc groBen Vorziige 
gegoniibor den Schiebo- 
toren fUr die Belcuciitung 
der Schuppen. 

c) Bolcuchtuns. T)a 
dio Schiebctore })eim ( Vfiien 
dip doppelte Wandflache 
einnehmen, bleibt fibr 
Fcnsteroffnungon nur oine 
bt'sc h rii n k t e W'a n d hr o i t c 
vorfiigbar, walxrend bei 
RoU&den die voile Wead- 
fl&ohe sur Vorfilgung stoht 
groB ztir reichli' hf-n Krhelhing des Schupi>enR d. h. auf viwii ^/^ der Schupjien- 
grunoflacho auszubikieu. Die VVirkung der Fenster wiid weBentlicli erhoht, 
ivenn die Dwdiuberataade wei& gestriohen werden. 

Die Fensterbriistung ordnet man in 1,50 m Hohe an, urn nicht Wand- 
fliiche ziim StA|x*ln dor Giitor zii vorliercn. Hoher als 1.50 ni werden die Giiter 
im allgemeineu nicht gestajxilt, woil sonst dim HerauKsuchcn der einzelncn 
8tiiek» enohwert wird, aueh die Gefiahr besteht, dafi die unteren Stiieke durdi 
die Last der dariiberliegenden bcschadigt werden. 

Die Fenater soiien g^n £inbruch gesohiitzt werden,- entweder dnioh 




Abb. 83. 
Beilin. 



Giitonchuppen auf dem Ostbahnhof in 
Qaefsohnitt des Afalertigungsgebaudcs. 



diese gestattot die Fensterflachen ausreichend 
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\eigitterungen. oder indein (licF(n8t<>r scllist o'sfi iios Sprosecnwerk in po engep 
Teilung, etwa 20:30 cm, erhalU'ii, dali c n K nstcigtn nicht moglich ist ; viel- 
fach werden sie auch uiit GlaHbaustcinen fest zugcmaucrt. Liiituiigsoffnuugeu 
Oder -llugel sind nicht erforderiich, weii doxoh die offen stehmden Tore ge- 
nii<:;(Miri frisdu- L\ift zutritt; nuT die Lademeister* 118W. oBnden muBsen FsiiBter 

mit LiiftuiigHflugelii eiUaltcn. 

Bei kurzen ^chuppen biu zu 10 m Laoge geniigt es, wenn in einer Giebel- 
flftohe hinxelohend grofie Fsnster yorgeBelien wexden. 

Tst. wie boi Verwcndung von Schicbotoron . kcino gcniigrndp Fensterflacho 
zu crzielen, so muC hohcs frt-it'Onlicht odcr Ol)erlicht zTi Hilfo genoramen werden. 
Hohcs Soiteulicht hat den Nachteil, dafi die iSchuppen seiir hoch weideu. Um die 
H6he tn besohri&nkeD, ordnet man die Schntedicher der Ladebuhne nach dem 

Schuppcn zu fallcnd an, was aber den Xachtoil hat, daC, wie schon erwiihnt. 
Bich leicht Schnecsiicko bilden. Man kunn hfjhes Seitenlicht aiich gewinmn 
durch Anoidnung von Dachaufbauten, was abcr nur bei steilen Diichern niog- 
Uch ist. 

Ohorlicht wild meist im Fiist angeoidnet, wobei (L"c Glastafe^n 1 : 4 Ne'gung 
eihaltcn niiisstn, um das Li('<.cnblenK'n von Schnee zu veimeidt-n. Die Ver- 
glasung erfolgt mit Diahtglas udcr mit gcwohnlichem Gla£.e; dann muQ aber 
ein Drahtnets danmter gespeimt -werden, um BeBo^ldigungcn dnroh heiab- 
fallcndo Scherl cn, otwn dm oh Hagel zersehlagener Schcibcn, zu vorhiiten. Auf 
soigfikhigo Abfiihrung des 8( hwriBwassers, dessen Heiabtropfcn die Giiter 
beschiidigen wiirdo, ist bosondeis zu achten. 

Die Oberlichte haben mit den hohen Seitenfenstem tmd den GiebelfenstNn 
den Xiuhtt'il giMnciiisarn, <lul3 die iingohindfit oindringendcn Soiuiriistrnhlon 
auf einzeino Giiter, namentiich EUwaien, von verdcrblichem Knfluli s.nd; 
ein dagegeu iHter angewandtes Mittcl, AuHtricii mit WeiOkalk, ist nur von ge- ' 
ringer Wirkaamkeit. 

Zur kiliist!ic-hen Eolcuchtung dcr 8chuppen wild am brstcn elektrischee 
Licht vcrwundt; Gas- oder Olflammen miisstn durch Diahtkoibe gesichert 
werden. Auf der Ladebiihne an der Gleis^eitc sieht man, wcnn £lcktrizitiit 
zur Verfiigung eteht, Steckdosen vor, um Lampen Unsusohliefien, die naeh 
Bedarf im Inncin (Ut Eisenbahnwngcn anfgehangt Avcrdpn. 

d) FuBbiidcn uud rnterkellerung. Kmc der schwioiigstcn Fiagen beim JJau 
Ton QiiterBohuppcu ist die Wahl des Fuiibodcns. Huizeino Fuliboden kommen 
nur fur kleine Sohuppen in IVage; in grOBeren ist die Atmntsung, aveh bei Ver- 
wcndung von Hartholzem, so stark und so imgleich, daB das Karron auf ihnen 
allmahiich sehr erschwert wild. GuBasphalt und — wvnn auch in geringercm. 
Grade — Stampfasphalt werden im iSonuner weich und dann beim Befahren 
mit den Karrcn susammengefehren, bo daB der FuBboden ebenfallt lauh end 
unclicn wild und m wicrlcmm das Karicn eiachweit. Man hat veisurht, d( m 
durch .i\nlage Hdgciuumtei- Kjmliahnen abzuhelfen, das sind 1,50 m brcite, 
5 mm Starke eiscmo riatttn, tiic sauUr aneinandeigestoi^en verlegt weiden 
und stroifenweiae den Sdiuppen der LInge und Qneie naeh dnrebsieliMi; oder 
man vcrwendet, um cin Aiisglcitcn dcr .Vrbcitor auf den g?attcn Flatten zu VOT- 
liiiten, audi nur schmalc, etwa 20 cm Incite lilechsticiftn, die in Radabstand 
verlegt werden. Die Karren sind dann auf ganz bestimmte Wege angewiesen, 
was aber fiir die Forderung dee Karrgeschfiftes nieht giinstig ist. Aus diesm 
Griindcn ist ein P^ufiboden vorzuzichcn, der die Karrbalmcn cntbchrhch macht; 
als solchcr hat sich der Zemcnt< s( rich enviefteii. Allerdings niitzt sich gowolm- 
licher Zemcutboden ebenfails zu Bchncll ab, er muB durch Beimisclien von 
Basaltgrus Oder von EisMifeilsptora, etwa 8 kg auf das qm, widerstandsfiUi^iw 
gemacht werden. Fine zu Anfang leicht auftictcndc sUirke Staultcnf wickhmg 
ist belanglos und verliert sioh Behr Bchneil, sobald die obeiste Zementsclxicht 
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abgefahion ist. Es mofi Vorsorge getroffon werden, dafi keine Aimcleluiungs* 
risse eintn tt u, wpswrfjon es sich cnipfichlt, von vomherein 1 mm sturkc Fugcn, 
die man nut U lakcleisen einfaiit, in etwa 18 m Abstand, am beaten an eimor 
Torkante duichgehend, vorsnsehen. Auoh Einlag^ Tcm DrahtnetMii baben 
sieh h( w ihrt. Erforderlich ist forner etn guter Unt<>rbodeii. Ist nicht genfigend 
Sioherheit gegen nachtragliches Setzon des Unterbodens vorhaiukii. so muB 
er durch Tragerlageu uder Eisenbetonbalkcn in seiner Lage erhalt<;n werdeu. 

Der' FnBboden wixd innen im Sohuppen und aufien anf den Ladebiilmen 
einheitlich durchgcfiihrt mit 1:200 Queigefiill nach auCni. Sk'llcn, die zum 
^^taJx?In foiichU'r CU giiistande, wio von Seefischen odt r Hauton dionen, erhalten 
moglichHt einen bcHunderen £ntwusserung8anschluli. Auch kann man Lattenroste 
vonehen, iiin empfindliohe Giiter gegen Feuohtigkeit nooh beeonders bv MbUtiNi. 

- Eine Unterkellerung der Outeri-chuppen empfiehit sich nur bei knneik 
S'chuppen; lx?i langen Schuppon \v\id dio Ziigangh'chkeit der niittleren KelleC'* 
rdume zu uubequom wegen dc8 Labtwugenverkeiun vor der Ladebiihne. Eine 
beschrftnkte Zahl von KelleirlUunen ist fur die Lagenmg empfindliober Outer, wie 
Wild, und fiir iStationszWBckie, fiir die Unt( rld iignng vnn Kohlen U8W. meist 
erwiinschfc. Man ordnot sic an dem freien Gii l)c!( ndc oder iin ZuHanimenhang 
mit der Unterkellerung eines etwa anschlieUenden Abfertigungsgebaudes, an. 
Die Kellerdecken mussen mit 800 bis 1000 kg Nutdaat fur das qm, je nach der 
Art des vorwicgend atMmfBttigendrn Gutes, berechnet weiden. Es empfiehit 
sich. die Ludebiihnen mit zii iinterkcllcm, <la daini der Lichteinfall durch tlio 
in der vordoion Fluoht der Kampenmauein anzuQiUnenden Fenster giinstiger 
inid, als wenn die Fenster sich in der Flueht der LBngswMnde des Schuppens 
im Schatten der Ladebiihnen befinden. 

Auch wenn der 8chuppen nicht unterkellei t wird, empfiehit es sich, den 
Kaum unter den Ladebiihnen nicht hohl zu latisen, sondein vorn durch eine 
Rampenmauer zu sohiiefien, mn bu vermeiden, dafi unter den Biihnen 8chmutB> 
winkelentstehen. Die oberenKantenderliiihnen worden durch 7cm breitoWinkel- 
eisen gesichort, die biindig mit dem FuBboden veilrgt wevden. An der Stralien- 
seite empfiehit ea sich, in Uohe der Acbsbuchsen der Fuhiwerke eine etwa 30 cm ' 
breite eiohene SohutBbohle mit versenktoi BolBenkfipfen anxuordnen, damit 
die Ivainponmaucin nicht durch die anfahrenden Wagen beschadigt werden. 

Die Hohc der I^dohiihne an der StraBenRcite richtet sich nach dcn orts- 
itblichen Fuhrweiken und bctragt meist U,90 bis 1,00 m; dementsprechend it>t 
das StrafienpOarter anxulesen. 

•) WSnde and Nebsnanlagen. Die Wande der Giiterschuppen werden 
bei kleincn oder vorubergehcndcii Aningon. z. B. bei Anlagen fiir Ausstelhmgs- 
zwecke, in Fachwerk mil Ausniuucrung oder Verbretterung, bei grolieren An- 
lagen besser in Stein ausgefohrt. Bei Ausfllhrung in Zicgein geniigt in der Begel 
1% Stein Wandsterke. Werden "Verstarkungapfeiler erforderlich, so sind sie, 
um da« Karren aiif den Ladebiihnen nicht zu beliindorn, nach inncn zti Icpen. 
Bei Fachwerkwiiuden oder bei imierem Putz, z. B. auf liruch»tciauiaucrwcrk, 
empfiehit es sich, bis auf 1,S0 m HAhe im Innem eine Reihe von wagerechten 
Sehutaboihlen an/ n imIik n mn Bcsrbadigungen durch anprallende Otttor 8Q 
vermeiden. Anch uuf der AnBi iiscitc cnipfichlt sich die Aubringimg dtrartiger 
iSchutzbretter, doch genigt liitr cine geringere Hohe, etwa 1,00 m. Auf ilire 
Anordnung ist bei Anbringung von Schiebetoren Rttcksicht bu ndimen. Bei 
der AuAbilduilg der Wande sind mfiglichst alle vorspringenden Ecken und Kantcu 
7U vermeiden und. sowcit sic nicht zn umgehcu sind, wie bei den Torcn. durch 
Eisenwinkel, abgerundete Werkstucke oder Eistnklinkcr zu schutztn. Iro 
Innem wraden die Wftnde ebenso wie die Decken weiB g( stricken. 

Eine Heizung der Giitcrschupjien ist nicht erforderlich, dagegen miissen 
die Lademeiaterbuden mit Ofen versehen werden. Fiir die Kieistertdpfe zum 
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Bekleben (k-r Giitcr siiul ziir \VrhiUung V(m Sohuppenbrftiiden fesio Brenner 
vorzusehen, die nicht umfallen kdnnen. 

Die mehrfBch enrohnten Lademeisterbuden 'werden in der Regcl an der 

StmB. [1-1 it( (Ii 1 Schuppen vorgcnohen; sie erhalten etwa 8,0 qm Grundflaohe, 
Holz- odd- Liri()|cumful3bn(l< II utul allseitig FenstiT, damit der Sclnip])( n I« icht 
TOn ilinen au8 iiberwacht werdeu kaim. Piir je etwa 70 m Schupjx nliiiige gcniigt 
in der Rege] eine Bude. Neben den Bnden weiden. die Wagen aufgostellt, so daO 
ihrc ^VieJ^(•l)^i^cken ctwa 5 era gegen den FuQboden voretehen. Es wird dadurch 
vermicdt'ii, daG langp, sicli (huohhic^cnd*' G«>genst;iii(U' bciiii Verwiigcn den 
BoUen beriihren. Dio Kanten der fur die Wagen au8zimparenden Giuhtu werden 
mit Winkeleisen eingefaQt ; die Gniben selbftt erhalten zur Ableitimg dcs in sie 
bcim Rcinigcn der Schuppen eindringenden Waswffs Sidcnrl^kihw oder soQStige 
Ableitungsciiirichtungrn. Als Wagen kommen neurrdings fast nur Fedrnvngrn 
8ur V^erwendung, weil iiire Bedienuiig am sihiu llslt n gtht. Man stellt die Wagen 
etwa unter einem Winkel von 60" geneigt zur Hchuppenwand auf, bo dafi die 
TOrdcrc Spitze der Hinterk&nte der Wiegebrtickc etAva 30 cm in die TojpOi^ting 
vorspringt und ihre hinterc .Si)itze 3.00 iti von der Wand entfernt ist. Je 2 Wagen 
werden einander zugekehrt an 2 benaclxbarton Torcu aufgestellt. In der Kegel 
geniigt es alle IS m Wagen anxnordnen. 

Kommt hftufig Sobwergut zur Yeriendnng. namentlich bei Verladung 
in offenen (Jiiterwagen oder I^ast wagen, so empfiehlt sieh neben den T>adetnn'n 
dio Aufsteilung drehbarer Lastkrane, die mit eincr die zulassige Belastung 
angebenden AiifBohrift zu versehen sind, und die mit der Hand, durch Druck< 
Wasser oder sonstwie betiUigt werden. 

Vin die Btihandlung der Gitter zn besehleuiiig( n hat man neuordings Ein- 
richtungcn, namentlich bei Umladeschuppeu, getroffcn, bei dencndie einzelncn 
Ofiter dnroh Greifer oder Wagen gohoben imd abgefetzt und auf Hange- oder 
RoUbahnen bef<)rd< rt werden*). 

Von sonstigen Einrichlimgen sei aiiCer etwa notwendigen Lattenverschlagen 
fiir iiberzahiige Giiter, Wagendcckcn und lieiaen oder dcrgl. noch die Aufhiinge- 
' voniohtung zum Trocknen fenehter Wagendecken ervrilhnt; sie besteht ana 
einer Reihe von Stangen von der lilnge der Dickenbreite, die in einem eisemen 
Gvs ell so angobraeht sind, d;il3 tnitlels Seil und Rollen jede einzelne Stango 
hernicdergolassen und aufgezugen werden kann. 

Zur Sieherung gegen Feuersgefabr ofdnet man auBen in efcwa 60 m A|>- 
•tand voneinander Wasstrstocke mit Sohlauchverscliraubung an; auBcrdem 
empfiehlt ee sioh, f ttr die Arbeiter im Sehuppen aelbet Waaohbeoken eiosubauen. 

3. Dit'nstriiuine. 

a) Abfertigung. Im AnsehluD an die Guterschuppvn werden in der Kegel 
die Abfertigungsranme augeordnot. 

Bei kleinen Aniagon tifolij;! di( Abfortigung ni' ist durch die Fahrkarton- 
verkauf.sl>eainten, t'ber die AiV(»rdn\mg einra zweiteu Srhalters in dirsem Fallo 
vgl. die entsprcciiendc fcJlellc bei der Besprechung der Empfangsgebiiude (S. 27). 
Bei grSQeren Aniagen trennt roan die Abfertigung vom Fahrkartenverkauf ; 
Kie besteht dann in der Kegel aus einem Kaum, in dem die Vorprilfung disr 
Fraelit bri( f(> eifolgt und der sieh mit mit Sehalteru nach einem Waiieraum 
iur die V'erfrachter oSnet, und einem Abfcrtiguugsraum mit danebenliegcudcr 
Stationdcasee, ebenfalls mit dnem'oder mchrorcn Schaltem nach dom Warto- 
raum. Der Kasscnraum erhalt oinen einir< ]).iiiti n feuersieheren Kassenschiank. 
Meisi ist noch <'in besonderer Raum fiir den Vorsteher erwiinscht, lenm ein 
Kautu fur auszubildeude Beaintc und ein Kaum fiir die Bestidtcr. 



*) NAheree daruber siehe Zentralblatt d. fiaurerwddtui^ 1912 und 1913. 
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b) Anfenthaltsriiume. Die Riiuine fllr die Arbeitcr logt man ontwedcr in 
den Vcrbindungabau iwischcnGiitcrschuppen uiid Empfangsgebaude (Abb. 3) odor 
man ordnet sie unterhalb dor Abfertigungamume an, dcren FuQboden daiui etwa 
1,00 m hAhOT als dor des Sehappens gelegt wild, eine Anordnnng, di« rieh doioh* 
au8 bewlihrt und kciiierici Bcdenkcn hat. Ztir \'i"rbindung niit dorn Schuppon 
wird dann cine Treppc offc'ii in ihii hiiu'ingebaut. Die Arbeitorriiumc erhalten 
von auQcm eine besondero Zugangstrcppc und bestohen aus Aufenthaltsraum, 
KOehe ond Waoohmum ; ist WMsenpOliug v<niiandeii, m k6mi0ii auoh die Aborte 
im Keller vorpi sohon wordofi, wobci fiir jo 15 Arbeitor otwa 1 Sitz zu rechnen^ 
ist. Die Aborte fiir Kutscher und sonstige Geschiiftsbedienst^^te trennt man 
zweckmiiOig von don Arboiterabort43n, ebenso die fiir die Bcamtcn; unter Um- 
. Btandfin kann auoh nooh {Or weibliehe Beamte eine besmtdere Anlage erfoider- 
lioh werden. Die B* mntenabortc werden ivreokm&Big von den Abfert^nnga- 
laiinicn aus errcichbar angeligt. 

Die ubrigcn Kellorraume verwendet man zur Lagerung von Gerateu, Alt- 
papier» Kohlen oder im Bedarfsfalie zur Unterbringung der Sammelheuiung. 

Vher den Abfertigungsrilumen kann man Wohnungen einrichton. die dann 
durcb eine besondere Trcppe ohne Beriihrung der Dienstraume zugiinglirh 
gemacht werden mOasen. ZweckmaBig erhalt der Gutervorsteher im Abferti- 
gnngigebaude eine Wohnung. um ihm die Oberwaohung des Dienstes nnd dee 
Sclnippeti'^ auch zur Xachtzeit — zu erleiehtern. (""brr die fenersichere 
Ausbildung des anstolienden iSchuppenteiks in dicsem I'ulle vgl. S. 53. Fiir die 
Wohnungen geiten dieeeiben Orundsatze wie eonat fUr die Eiuriclitung von 
Dienst- und Mietwohnungen (vgl. Abwdmiit IV D). 

4. AuUrre Ausbildung. 

Die auBere Ausbildung der Giiterscliuppen ist durch den Zweck gegeben; 
alle flberflQssigen Zutaten, Vor^ und Rfloksprange sind fortzulaaeen; immerbin 

wird sich durch VVcchsel der Baustoffe und Farben auoh bei ihnen oine die 
Landschaft nicht storemle VVirkung erzielen hissen. Eine reielure (Jestaltung 
icann mit geringem Auiwand bei den Abfertigungsgebiiuden gewonnen werden; 
»udi bei ihnen iat aber in der Regel einfaehsto Fonnengebung dae Gebotcne. 

D. Lokomotivschnppen. 

1. Allgeuu'int' AiMM'dnung uinl Form. 

Die Lokomotivschuppen biiden einen sehr wichtigeu Teil der Betriebs- 
bauten. In ihnen werden die Masohinen am E^e ilirer regelm&Bigen Tagesarbeit 
gereinigt, nachgesehen. geputzt, geschmiert und angeheizt und so zur neuen 
Fahrt vorbcreitct. Auch kleine Au.slw.sserungen. die ohnc besondere Arlnnt-s- 
masohinon au^gefiilirt werden konnen, werden in den 8chuppen vorgononinien, 
wahrend groOere SohAden zu beseitigen den Betriebewerkatfttten vorbehalten 
bleibt. Ebensowonig wird in den Sehii)ii)en die erste grobere Keinigung, das 
Entschlackon des Feuers und das Jveeit ii <le.< Aschkusf ens mid der Kauehkammer 
sowic die Fertigstellung zum Dienst, das Lbeiuehmeu vou Kuhlen und Wasser, 
vorgenoramen; hierzu dienen rielmehr aufierhalb der Schu])ix-n gelegene 
LSechgniben, Kohlenbiihnen und W^v^serkrane. 

AuB ihrem Zweck ergeben nicli die an die Sehu|)pMi zu stelleiiden Fnrde 
rangen ; sie soilen die Maschiuen und die an iluien tx'schiii tigtcu Arbeiter gegen 
Witterungseinfliisee aohutoen, so daB die Reinigung und die Unteranohung 
mifg^faat bei guter Beleuchtung und Luft vorgent)mmen werden konnen. 

Zunriehst ist dazu erforderlich, die GroBe de.'^ Sehup|HMis festzuHtellen. In 
der Kegel, bei Tag und Nachtbetrieb der Bahn, wird es geniigen, fiir drei Viertel 
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der eiiit iii Bahiihof zvigewiesonon Maschiiion I'nf^'rkmift zxi schaffen. F&Ut 
der NachUlienst fort, so mull Platz fiir samtlicho Maschinen vorhaiiden sein, 
Femer hilngt die GroQe von der Art der Maschinen ab. W&hrend Tender- 
maachinen etwa 12 m lang sind, steigt dies MaQ bei Qutersngmasohinen mit 
Tender auf etwa 17 m, bei Schnellzugmaschinen auf 19 m uiul inehr, wovon 
etwa 7 lu auf den Tender eutf alien, so daB in jedem einzelnen Falle eine gensue 
Ermittlung der betreffenden Lokomotivgrdfie vwausgehen muB. 

a) Rechteck8chan<iB> I)>o einfachste Form des LokomotivBohuppenB 
int. tier Recht*>fksohup]K»n, in dem die Maschinen neboT)- iind hiiitereinander 
auf Gleisen stehen, deren jedes eine unmitteibare Toreinfahrt gestattet. Er- 
folgt diese Einfahrt nur auf einer Seite, so sollen hfiohstens 2, erfolgt aie auf 
beiden Seiten, bo soUen hfiohatens 4 Maschinen auf einem Gleis untergebraohi 
wordcn. Die giinstigste Aniape ist iiaturgemaB, wenn fiir jcdc Tx>koniotive 
ein eigenes Tor vorhanden ist, durch das sie ohne Uuistellen einer andcren ein- 
und ausfahren kann. Die Einfahrt zu den einzelnen Gleisen erfolgt mittels 
einer WeichenstraOe, deren Lange nm so groBer wird, je mehr Gleise iiel)cn- 
einander liegen. wnduich wicrlcr ein brtriichtliclu-s Gelande beanspnicht und 
der Weg fiir die Matchijien verlangert wird. 3fan ordnct dahcr eelten mehr 
als 3 Gleise an, so daO ein einfacher Rechteckschuppen mit beidersoitiger. 
Einfahrt fiir cine Hochstzahl von 3*4 ss 12 Maschinen ausreichen wurde. 
Wiifhst (lir Zahl der Maschiiien, so ordnet man in dem Schuppcn eine oder 
niehrero Schiebebiihnen an. Auf jedem an eine Sohicbebiihne ansohiieBenden 
Olcis konnen dann wieder swei, auf einem an zwei Schiebebubnen anschliefienden, 
vier Maschinc!! aufgestellt werden. Die Zahl der Gleise untcrliegt dann nur 
der Bes(lir;uikini<:. dalJ boi 7Ai groOer Zahl die Woge der Sehiebebiihne sehr 
lang werden und damit auch die fiir die Kin- und Au-sfabrt der Maschinen er- 
forderlichen Siciton. Ebenso kann die Zahl der Schiebebiihnen beliebig ge- 
steigert werden untcr dem Vorbehalt, daB fiir jede Schiebebiiline eine l>e8ondexe 
J]infahrt geschaffen -wiifl. so daf3 die Air/ahl der in einem Kechtecksebuppen 
mit ijchiebebiihucn luitcrgobrachtcn Lokoniotiven unbeschrankt ist, ein Vorteil, 
den keine a»d«re Form der Lokomotivschuppen hat. 

I'm die Weichenstrafienl&ngc cinzuschranken, kann man Ix'i dem einfachen 
Rechteeksehuppen in\ Haiii)tzufahr(Ldc is<' cine DichschcilK- linbaneii, wodiirch 
aber wieder, wic durch die iSchiebebiibnc, die Bc^vegung der Maschinen verlaug- 
eamt wird. 

Auch ist die Drehaeheibe nur bei einer beschrankten Zahl der. Gleise an- 

Avendbar, weil Ijei einer giiifiiMen die Kriimmtmgcn in den zum vSchuppen fiihren- 
den Gleisen zu stark weiden. Will man diesc vcrmeiden, so kann man den Kecht- 
eckachuppen in einem zmr Drehscheibe gleichlaufenden Kieiae tehwingen, ea 
entateht dann der Ring»eluip|KMi. 

b) Hitigselnippon. Die Bingsehuppcn li dn-n gegeniiW-r alien anderen 
Formen den Vorteil, daB sie cnteprccbend der Zunalune des Betriebee 
leicht vergroBert werden kdnnen, daher zn Anfang nur f9r die tmbedingt er* 
forderlielie Zahl von Lokomotiven angelegt ZU werden brauchen. Doch toll 
die Zahl drr Lokomotiven in einem l\ings(lui]ipen nicht mehr als 30 betragen, 
weii die liedienung der Diebscheibc bei grolierer Zahl Bchwierig wird. Sind 
mehr Stftnde erford^rlfch, so baut man zwei Kingisohu])^ c n neheneinander oder 
zwrei anemander stoBende, dureh ein geradcB Stiiok verlMindene "^^erfeeikreise 
nnt 2 Dieh8elieilxrK In dem l'ing^(hu]>pen werden (be Maschinen entweder 
einzehi oder zu ^weieji hintcreinantler aufgestcUt. Je kleiner dabei der Winkel 
ist, den die einsehien Gleise miteinander bilden, desto wenigw mmStiger Raum 
wird fill die Aufstellung der Maschinen erforderlich, desto groBer wird aber 
dabci der Ilalbmesser des Sc]r,i]i|icns nnd dor Abstand vom Mittelpunkt der 
Dichibchcibe, weii f^ichienenkicuzungeu auf der Drehscheibe wegen der Eut- 
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l^eisnngngefahr venuieden werden. Die grofie Lange der Strahlengleise bei den 
BingBohupimi bedingt wiedwnm «ine grofie GetaodefUohe, voduroh'die An* 
Iftge verteuert wird. 

c) Kreisschappen. Diese GeUuideflache wesentlich einzu&chraiiken geliiigt 
bei Verwendung der KieiBSohuppen, wobei die Drehsoheibe uberbaut wild. 
Die Krainohuppen haben den Nachteil, dafi eie nur dadurch veigrjSflert 
werden konncn, claB fin Toil der Gleise unter Hinaiisschiebcn der AuDenwand 
nach riickwarts verlaugert und zur Aufstellung zweicr Maschinen hintereinander 
eingerichtet wird. Diese Vergrdfierung der Kreisschuppen ist aber nur fttr eine 
geiringe Gleiszahl mdglich. weil sonst die Beiastung der Drehsoheibe wieder 
zu groB wird. Tm aUgemeineii riohtet man dk KNiBmdiuppeii ffir hSofastena 
25 Maschinen ein. 

Unter besonderen VerhaltniMen kann- eine Vereinigung mehrerer Krois- 
•dinppen in IVage >Donuiien>). 

2. Wirtschaflliehe ErwSgangen. 

Bestimmend ffir dw Wahl der Schuppenform sind neben der Erweitenmi^ 

fldiigkeit die Form und I^ge dcs Bauplatzes inul die Ran- und Betriebskosten. 

Wie schon erwabnt, ist die Erweiteriuigsfiihigkeit bei KingBcbuppen am 
giinstigsten, bet Kreiaschnppen am nngiinstigsten ; Krei88chup|)on sind also 
daher nur zu empfehlen, wenn die Zahl der Lokoniotiven festfirteht und eine Zu- 
nahme nicht zu erwarten ist. Wiirde man die Kreisschuppen fUr eine kiinftigo 
Vermehrung einrichten, so wiirdon sie, weil sio gloich in der ganzeu GroBc er- 
xiehtet werden miissen, iiberfiussige Abmessungun erhalten. RsditeckBehuppen 
lassen sich verh&ltnismaBig leicht erweitern; man fiihrt die Erweilernng aber 
in der Rogel in ganzer Scluipfx-nbreite oder doch fiir mehrere Stande zusammen 
auBj wahrend bei Ringschuppen eine Erweitenmg auch um nur einen Stand 
olmB WBi t SBSS mfiglidi ist. 

Dagegen ist der Kreisschup{K^n am Platze, wenn das Gellnde beengt ist, 
zumal er unabhiingig von der Gleislage ist. Auch die Ringschuppen sohiniegcn 
sich mitteis der Drehsoheibe gut dem Cielaude und der Gleislage an, erforderu 
iber wie Boh<m erwahnt wegen der grofien I^g^ der Strahlengleise einen groflen 
BanplatB. Dagegen ist dor Rechteckschuppen swar sehr an die Richtnng der 
Gleislagen gebunden, })i»>t*'t jedoch eine sehr guto Platzausnutzung. 

Die Baukosten sotzen sich zusammen aus den Kosten fiir den Grunderwerb, 
^ Smebmmg, die Grftndung, die Qleisanlagen einsohlieBlioh der Weichen- and 
CHeisiiberschneidungen, die Schiebebuhnen und Drehscheiben, die Zahl der 
Tore, die Arbeitsgruben , die Ent- und Bowlisserung und dem eigentlichen Bau. 

Die Stand fl&ohe ist am kieinsten, die Ausfiihrung am einfachsten and damit 
die Bausnmme am niedrigsten bet den einfoohen Rechteckschuppen. Die An- 
lagekosten steigen bei den Reoheokschuppen mit Schiebehiihne, weil dieae 
mit iiberbaut werden rauB, wenn auch die Zahl der Tore und die Lange der 
Umfassungsmauem auf den Stand bezogen geringer wird. £beilso werden 
die Anlagekosten bei den Kreisschuppen duroh dieubeHwnung der Drehsoheibe 
erhdht, wozu noch die Verbreiterung der einzehien Stande nach, diff AuQenwand 
hinzutritt. Diese VergroBerung der Standfliiche ist ebenfalls, wenn auch in ge- 
ringerem Mafie, bei den iiingschuppen vorhandeu, bei deneu jedoch eine Ver- 
Irilligung daduroh eintritt, ds6 ^ Drehsoheibe nicht uberbaut wird. 

Die Betriebskosten zerfallen in die Kosten fiir liedienung und Unterhaltung 
der GleiHe. DrehHicheil>e)i S( hiebebiihne und Tone, fiir die Ueizung und fur 
die Uberwaohimg der Arbeitcr. . 



*) VgL ZontnlUatt der BsuTenvaltang 1907, Nr. 45. 
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Die Unterhaltuiigskosten Terringern sioh bei t)berbautuig der Drehscheiben 
und Schiebebuhnen, wie dies der Fall ist bei den Kreisschuppcn und Kechteok* 

6chu])pcn, cbenfio crfordert die Hoiziing geringon Anfwand hci KreiHschiippcn, 
bei deneii meist nur einTor vorbanden ist, und l>ei Hecbtcckscbuppcn, wahrend 
sie bei Ringschuppcn wegen des duroh die groBe Zabl der Tore entatehenden 
Wftrmeverlustes woBentlich bohere Kosten bedingt. Die Kosten ftir die Hcizung 
laascn Btch erhfblich herabniindeni b<?i Anlagr von T)r()ss('Ikla]ip<'n in den ein- 
zelncn Kauchfiingen, die auch Ijei der Sammolraucbabfiihrung iiblich ist. Bei 
der Sanimeh-aucbabfiihrung wird in der Kegel iiberhaupt von einer Heizung ab- 
gesehen werden kdonen. 

Die Cberwachung der Arl>eit gestaltet sich urn so billigcr, jo iilx rsichtlicher 
die kSchuppcnanlage ist. Auch hierin ist der Kreisscbuppen dio vorteilbafteste, 
der Riiigschuppen die ungunstigste Grundrifiform 

Besondere Luftungsanlagen sind in der R^^I, namentbch bei gcnicinsamer 
HauchabfiiJirung, riicht eifordrrlieh : os geniigt in den Beitlichen Wanden dor 
Dachlichtaufbauten Klappen zum Offnen nach Bedarf zur Abfiihrung von 
Rauch und Wasserdampf anzubringen, und zwar kann man 4 bis 5 qm Luftungs- 
flftche f iir jeden Stand rechnen, dooh 80» dafi, wenn die Klappen auf einer Seite 
wegen des Windes geschlossen wwden miiflSMi, auf der andeien Seite die an* 
gegebene Fliicbe verbleibt. 

3. Bauliehe Einzclheiten. 

a) Allgcmeincs. Welche Form und GroBe nuch gowiihlt weiden mag, stets 
ist bei Aniage der Schuppen der § 60* der technischen Vereiiibaiungen des Ver- 
eins deutscber Eisenbahnverwaltungen 1009 zu beachten, der vorschreibt, daB 
im Sehttppen* f iir jede Lokomotive so viel Baum vorbanden sein soli, daB man 
bcfjtiem an alien S'eiten derselbeii arbeiten kann. Da/.n ist notig. dal3 von der 
8timwand, dor Drehscheibe oder der Schiebebiihiie die einzelnen Lokumotiven 
2,00 m und untcr eiuandcr 0,G0 m Abstand halten, und daQ die gleichlanfBSi- 
dsn Gleiae voneinander 6,00 m und von der Scbuppenwand 3,60 m abbleiben. 
T?ei (k-n znsainnu'iilanfeiulf n nic'Mn dfr Kieis- inid Ringftchupfen TiniB zwiscben 
den einzelnen Muiichir.en ein DiucbgangKraum von 0,60 m veibleiben. Fiir die 
Blaschinen ist durch die £isenbabn-Bau- und Betriebeordnurg oine Hdcbaibzeite 
von 3,16 m sugelassen ; bei Bingschuppen ist diesHafi infolge der vorgeachriebenen 
TorgroBe stets vorbanden ; bei den Kieihstlnippen int >)ci der Festlegung des 
Gleiswinkcls abcr darauf sowie auf etwaige 8tiitz< nstolhingen Kucksicht zu 
nehmen. Bei Kreisscbuppen ist die Gleislage zudem bestimmt dadurob, daB 
fiir die Drehung der Maschinen zwischen gegeniiberliegenden Standen 1,50 m 
frcier Raum iibcr die Drehscheibengn'tOe hinaus vorbanden sein soil ; die ge- 
san.to DurchmcssergroBe eines Kreisscbuppens ist daher der Drehscheiben- 
durchmesaer + doppelte Maschinenlftnge + 2 • 1,50 + 2 (2 + 2), in der Regel 
61 bis 69 m. 

T)er gleiche Abstand von l.aO m gilt aneh fiir die Stiitzen bei Drrhscheiben 
mid kSchicbebiibnen, deren Lilnge in der Kegel 20 m imd 16,20 m l>otragt, so 
daB ein freier Kaum von 23 m und 19,20 m enteteht. 

AIb Mindestbreite ftir einen Rechteokschuppen ergibt sioh aus dieeen MaBen 
fiir einen eingleisigen S'r}uti)pe'n 7 m. fiir einen zweigleisigen 12 m, fiir einen ^ 
dreigleisigen 17 m. Legt man eiiie Lokomotivliinge von 19 m zugrunde, so ergibt 
sich fiir einen Stand eine Ltlnge von 23 m, fiir zwei Stftnde hintereinander 42,60 m, 
fiir drei Stande 62,20 m. fur vier St&nde 81,80 m. 

b) Vrht'Ks'.Tuben iind FiiCbnden. Urn an den unter den Masebinen liegeiiden 
Teiien zwischen deji Radeni arbeiten zu konnen, ist es notig unter ihnen Arbeita- 
gruben von 1,20 m oberer liohter Weite und 1,00 bis 1,15 m Tiefe unter Scbienen- 
oberkante ansul^en, in die an belden Enden Treppen binunterftthran, decen 
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obetste Stiife 0,60 m iiber die LokomotiTl&nge hinausragt, damit man in die 
Qrube hmeingelangen kann, auch wenn Masoiiinen darauf stehen. Die Gruben- 

laiiije ist also zwisclicii flen oberen Stufcn 1,00 ni lilnger als dif T.okoinotive, 
bei lU ni Lokomotiviange also 20,0 m, bei 2 Lokomotiven hiiitereuiaiider 
2 • 10,0 + 0,60 -f 1,00 « 39,00 m, bei 3 Lokomotiven hintereinander 3 • 19 
+ 2-0,60 + 1,00 = 69,20 m and bei 4 Lokomotiven hintereinander 4*19 
-I- 3-0,60 f 1,00 - 78,80 m. 

45 cm unter der Oberkante der Grube ordiiet iiiau nach iimen vorspringend 
an deu Liingeseiten der Gruben oinen 9 om breiten Absats mit Abw&sserung ao, 
nm Standbohlen anftol^n sa konnen, von denen ana die hdher liegenden unteren 
T>(>konu)tivtcile gereintgt. wordcn konnon. Unter diesem Absatz sieht man Au8- " 
sptirungcn von 40 om Hohe und 10 cm Tiefe auf beidenSeiten zur Unterbringung 
der Heizrohre vor, die man zweckmftBig mit biindig in der Grubenwand liegen- 
den durchbrochenen nnd anfklappbaren Sohutzgittern abgchliefit, urn die Rohie 
gegen Bpschiidigungen zii sichem. Der Gnihenboden eihalt cirscitiges Quer- 
gefalle mit seitlicher etwa 10 cm tiefer. 20 on breiter liiiine, damit die Arbeiter 
nioht im Naesen stehen, auBerdera Langsgefiille 1 : 200, in der Regei naoh dem 
Bauchfang bin ansteigend, urn zu verhindem, daB Ascheabiagemngen den 
WasserabfluB hemmen. Aus den Gruboii flieBt das Wasser in (iO bis 70 cm breite 
Sammelkanalo mittels kurzer 20 bis 30 cm uiit-er Grubenboden liegendcr Ton- 
rohrleitungen von 20 bis 30 cm Durchmesser, vor denen man 50/50 cm gioBe, 
^ bis 40 cm tiefo Schlaramfango anordnet mit aufklappbaren in Hohe des 
Grubenbodens liegendon Gittern, <lio solb.sttatig znfallfn. Der Sammolkanal 
wild, um jcdeizcit loicht an ihn zur Reinigung heiauzukonnen, ini Innern der 
Schuppen angcordnet und mit Bohlen oder eisemen Riefelplatten in Hohe 
des Schuppeofufibodens abgedeckt. Jn der Regel wird er vor das Kopfende 
der Grubcii aii die AiiBenwand golcgt, wo Fomc Anlage nicht durch dariiberliepoiulo 
Gleise bohindert wird. Bei sehr iangen iSchuppcn, namentiich Bechteckschuppen, 
wo einseitigcs Langsgefalle der Arbeitsgruben eine sehr tiefe Lage der Sammel- 
kaniilc bedingen wiirde, kann man sie auch quer imter die Mitte der Arbeits- 
grubeii verlcgcn. die dann dorthin von bciden. Seiten her Lixngsgefalle erhalten. 
Die Sohle der Sammelkanalc erhalt 1:100 bis 1:120 Langsgefalle. Sie soil, 
om Riiekstauungen zu vermeiden, etwa 20 cm imter der Miindung der von 
den Arbeitsgruben her fiUuenden Bohre liegen. In der Regel empfiehlt es 
sich, in iibniichcn Aussp.irungen wio die fiir die Hoi/.rohre in den Wanden 
der Arbeitsgruben in den Wanden der b'ammelkanate die 150 bif^ Kio mm weiten 
^nptzufluBrobre der Wasserzufiihiung zu verlegen. Wenn naiglich, schJieBt 
man. auch die Achsweobselgruben an die SammelkaniUe an ; ist das wegen man- 
gelnder Vorflut nidif zu moirlicn, ucni'iafti Sirkorscbiifbtc. 

Die Achswcchseigrubcn, die bei ^Schup[ien iiber 15 btande etwa angcordnet 
werden, dienen zur Aaswechslung einzelner Achsen, indem in einem quer unter 
den Sttoden durcbgeh^nden, 2,80 m breiten, 2,60 m tiefen Kanal, nacbdem 
die Schienen in Litnge des Raddurrhmps.';ois l)ci S'eile gcschoben sind. mittelfl 
Winden die zu entfernende Achse hinuntergelassen und dort auf eiuer Dreh- 
Bcheibe gedreht wird; das R&derpaar wird dann in der Grube auf den Naoh- 
boistand gorollt. dort wieder jzedreht and mit Winden emporgehoben ; in der um- 
gekchrten Reilienfolgc wiid die nciio Achse eingefiihrt und der Boden an der 
Stelle, die zum Duicbfiihicn der Aohsen dient, wieder durch Bolilen auf fort- 
nehmbaren Lagerh^zern geschlossen. Der Zugang zu den Acl sueclisclgruben 
erfolgt duroh Treppen von den Arbeitsgruben aus. Neuerdings hat man ver- . 
suchsweise nach einer patentieiten Einiiclitnntr von Faltin in KiinigslxTg die 
Achswechsclgrube nur in einem Gleis eingebaut, eine Anlage, die sich gut be- 
wahren soli. 

Die AohBweobaelgruben werdm so aoge^gt, dafi aueh bei geschlossenen 
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Torcn und nicht gleichlaufciidcn Gleisen alle Lokomotivachsen auBgewochsolt 
wcrden kiinnen, ohne daB dabci die benachbarten Glcinc durch die Ix)komotive 

gcH]>crrt wcrdon, daB also die vorgcschricbene Brcite 
von 3,15 m nicht eingeschrankt wird, was in 
jedcm pinzclnen Falle au» der Art dcs Radatandcs 
zu erniitteln ist. Damit die vordere Laufachse 
der Lokomotive oder die hintere Tenderachse ohne 
Behinderung der Schiebebiihne ausgew ecliselt wer- 
den konnen, geniigt im allgeineinen ein Abstand 
von 18 c m fiir die Mitte der Achssenke von der 
Vorderkante der Schiebebiihne. 

Die 8amtlichen Grubenanlagen iin Schuppeii 
Hind feuersicher und aus besten Steinen auszu- 
f ilhren , die luiter dem fortwahrenden Wechael 
in der Warmc und Nasse nicht leiden. Die VVande 
werden ira oberen Teile 38 cm, im unteren 61 cm 
stark gemaeht. Die obere Abdeckung erfolgt am 
besten mittels gcnarbtcr EiHcnklinker, die alle 
80 cm Beitliche AuBklinkiuigon crhalten. um die 
80 cm langcn Bolzenanker zur Bcfestigung der 
iSchienenuntorlagHplatten aufzunehmon (Abb. 84). 
Die Bolzen miis-scn schr Borgfaltig vergosscn werden, 
RO daB die I'^ntorlairfplatten koine Vorsohiobunpen crleiden. Neben den Schioncn 
werden umgekehrt vcrlegte KiBonbahnschicnen als Streichschiencn zum Aufsotzcn 




Abb. 84. Schioiienbffoetigtmg 
in Lokomof iv.H('hupjHm. 





Abb. 85. (Jnibenanlagc in Lokomotivschuppen. 



der Brcchstanpen fiir das Bcwegen der Maschincn angeordnet oder besser Streich- 
bohlen (Abb. S")); diese aus getranktem Eichenholz, 10 cm stark xmd auB zwei 
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nebenwinaiider atigeordncien 30 cm breiten Streifen beBtehend, werden auf ein* 

gelassene T)ijt)el, die in 80 cm Abstand angeordnet werden, aiifgoschraiibt und 
ergeben emen guten AnBohlufi &n .den i:>chuppenfufibodeii. Unterhalb der Bohlen 
otdnet man im Beton milan ui snr W«88erabf uhrung naoh den Gruben bin. Am 
Ende der SchuppongleiM werden Hemmkldtze aogplmoht, 
daB die I^komotiven zu nahe, wcniger als 1,0 m, Ui die Wand hewittofion 
Oder den Zugang zur Arbcitsgrul)c sporren. 

Der SchuppenfuOboden wird in Uohe der Schienenoberkante und mit 
GefftU naoh der Arbeitegrube hin veriegt, bo dafi er also Kwisehen den Chuben 

und nach den AuQenwanden hin daohartig ansteigt. Der FuBbodenbelag muB 
gegen Stolk sehr widcrstaiulsfiihig sein ; am bestcn habcn sich Eiseiikliiiker 
auf mindestens 15 cm Betonunterlage bewahrt, doch konnen dutch den harten 
Anfoshlag hinfallende Stangen, Wellen u. 4^1, besehadigt werden; das wird bei 
Holzpflaster vermieden. Es wird dies jedoch leicht dutch 0! und Naflse 
schliipfrig. Das Holzpflaster wird aus 15— 2) cm hohen eirhenen Schwellen- 
abschnitten hergestellt, die auf eine Loseiieunterbettung verlegt und fest- 
gerammt werden. Vor den- Werkbinken empfiehlt sich die Anordnnng von 
HolzfuBbSden. Um fiir die Anbfeellnng von Winden und Hebeb(k;ken feste 
Unterlage zu haben ordnct man , wenn keine Aehssenke vorhanden ist , an 
einzelnen Standen in etwa 9,50 m Jilntfetnuug zu beiden iSeiten det Grube statke 
Gnmdpfeiler an und deckt sie in Hdhe des Schupponbodens mit 1,0 • 1,0 m 
groQen Gtanitsteinen ab. Auch kann die AufsteUung von Tragerstiitzen in 
Frage kommen, um mil Laufkatzen und FlASclienzagen Dome, Foluerhausor, 
Wassetkasten usw. abhebeii zu konnen. 

Die Arbeitagruben miissen eine unverriickbare Lage erhaltcn, also immcr 
anf gnten Baugmnd gegriindet werden nnd ducfen nioht etwa in Aufsoliiit- 
tungen liegen. weil schon gcringc HOheninderongen bei derEin- und Ausfabrt 

zu Hiudernissen werden konnen. 

c) Tore und Fenster. Ebenso miisscn die Torpfeiler, an deueu die schweren 
Torflagel hangcn, sehr sorgfaltig gegrundet werden. l>ie Torpfeiler werden 
mindcatons 77 cm stark gemauert oder aus 45 cm breitem GuCeisen oder 30 cm 
brcitem Schwcif3< isen auBgefiihrt. Die Ausfiihnntg in Sohw« iB< is( u ist fiir Bing- 
schuppen die vorteilhafteste, weil sie gegenubct gemauerten l*feilefn etwa ^/j^ 
getingeren Banm fur den einaelnen Stand erfordert. 

Die Tore erhalten 3,80 m lichte Weite und 4,80 m lichte Hdhe iibor Schienen- 
oberkante unk't Wahrung der Umgrenzung des lichten Raumes boiAnotdnunf; von 
Abstumpfungen in den ob'Ten Ecken. Die Fliigel bcwcgcn sieh anf cinem uiiU-ii fest, 
am bestcn in VVerkstein, cingemauerten Zapfun und an einem oberen Zapfun, 
der gut vwankert wird; boi bonachbarten Toren werden boide Zapfon wohl duroh 
Bander verbunden. Die Tore werden am boston aus einem Eisengerippo mit 
Holzbokleidung hergestellt, das dutch stellbare Ziigbinider gegen Versacken go- 
schutzt wild; in der Kegel werden sie im obcreu Teiie bei Anordnung cnger 
Sprossenteilung, etwa 20 : 30 cm, verglast (Abb. 86). Zum dichten Abeohlufi 
ordnet man einen untoren Aiischlag an. Fiir je 7 Stande sieht man eine 0,80 m 
breite, mindestens l.oO m holie Schlupftiir in don Toren zur Erleielitoruiig des 
Verkehrs vor. Die Fliigel werden mittels Trcibriegei, unter Verwendung von 
Winkeihebeln. glekhxeitg oben, unton und in der Bflitto geschloesen und fest 
angezogcn. Die anfgostollton Torfliigol durfen ebcnsowenig wie diese Riegel- 
teile in den freien Kautn hinoinragen, was namrntb'ch bei Ring.schuppcn mit den 
schmaien schmiedeiseruen Torpfosteu in jedem einzelaen Falie nach Wahl des 
Halbmeosers vorher genau gepruft werden mufi. 

In der geGEfneten Stellung miissen die Tore unverruckbar in ihrer Lage, ge- 
schiitzt gegen zufalliges Losen der FeststeUvorrichtung, erhalten werden. Am ein- 
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faohsten goBchieht clieH (lurch Vorreiber, die an fest eiog^maiieiten 
Standem befcstigt sind oder diurch Haketi (Abb. ST). 

In der Kegel ttchlagen die Tore nach aulieu auf, um deii \ erkehr iiu Schuppen 
niidit stt lwhisd«ra, doeh Mden tie dabei aehr unter dem Einflafi des Wettm. 
Bm KreiaBehuppen hat man daher, well es sioh hier meiit nur vm ein Tor 







Abb. 86. >^iifiihrtMtor ini LukomotivKchupp'n. 



handelt, golegontlich v'mcn Vttrbaxi angeordnet, iniu'rhalb desieil die Fliigel 



naoh innen aufaohlagen. lioi Ringschup)M>ii kann dus Aufschlairon ^Mwh nuten 

ill Fragc koninieii bci Auurdnuug verse hi uugeuer Ge- 
leise in jeder Toreinlalirt. Hiorbei mussen, um ihre 
Bn it<' moglichst ©inziisi liranken, die Tore nach der 
Drohsclu'ibc zu vorschcilx n wcrdon, imd man erhiilt 
reichlich Hautn vor tlen iStanden f iir die Fliigel. Aller- 
dingis erhdhen sioh duroh die Anlage die l^nkoston. 

DieUmfassungswandc der Schuppen wcrdcn meiflt 
pomauert \ind crlialt* n 1 ' ^ Strin Starke mit itmoren 
VorstiirkungspfeiJern zur Aufnahme der Dachbiiuier. 
Die Aufienwftnde werden auBen geputst oder gefugt, 
im Tnncrn (la^c^cn inirgcfu^t und geweiflt, weil Puts 
7M Iciclit al)pt .stdlieii wird. Der iintere Wandteil kann 
zum i>chutz gegcn Verschniutzung duiikel gestrichen 
werden. Eiwnfach-werk kommt iregen der hohen, 
Kosten nur bei Kchwiorigor Qrfindung, z. B. iiber 
l>ergbaulichen AnlapeiK in Frage; dagegen woiil Eisenbeton, woduroh eine gro0» 
LicbtfiiJle erziolt wurdeu kann. 

Die Fenster ^rden namentlioh bei Ringwhnppen mogliohst grofi an> 
gelegt, mit recht nicdriger, etwa 50 cm hoher Kilstung, um gutes Licht fiir die 
keinigung der unteren Maschinenteile zu gewinnra, und mit recht hohem Stun 




Abb. 87. Torhalter in 
LokomotivBchuppen. 
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um das Ueht weit hineinfalleo m laBnn. Sie irarden bei Ring- und Kreis- 
achuppen mo^^lichst zur Seite geriickt , urn die Langseiten der Maschino gut zn 
beleuohC^n. Sio erhalten zur. Liiftung im Sonimer einzelne zum Offncn ein- 
geriohtete Fliigel, die man zweckmiifiig in Hohe der Rauchkammertiircn an- 
ordnet, um sie, wenn die Siederohxe mit den bis su 6 m langen StofiitAiigMi 
gereinigt werden, offnon 7.u kimm'u. 

Die Fenster an den Staiuion fur die Werkbiinke komien hohero Brustungen 
erhalten. Hier werden die iinteren Schcibon dann noch durch Drahtnetze gegen 
^eoelAdiguimpii gesohfitst oder mit Drahtglas Terglast. 

Die Fenster erhalten nicht in grolk^ SprossenU-ilung iind werden in Schmiede- 
oder Gufieisen ansgefiihrt ; sio miisson sorgfaltig im Anstrich unterhaltcn werden, 
weil Bie soust durch die schwefelsaurehaltigenVerbrennungsgase stark angegriifen 
werden. Aaoh Ausmaoenuigen mit Olasbaiufeeinen bewahren sich bei Sammel- 
rMohabfiihrungen, weil sie die Schuppen weniger stark abkiihlen. 

d) UberdachuDg und BanchabfiUit ung. Die Uberdachung der Schuppen 
soli moglicbst niedrig gehalten werden um, wie schon erwahnt, die Schuppen 
reoht wann m halten. Wei. torner alle Stutaen den Verkehr und das Arbeiten 
mehr odor inindor storen, sind freigespannto Dacher am vorteilhaftesten. Bei 
groBon Schujijwn werden aber dadurch die iiaukosten erheblich gesteigert, wes- 
halb man in der Kegel bei ihnen dazu iibergeht, Stiitzen fiir die Uberdachung 
ansuordnen. 

Die FfTirrs'grfahr ist bei den I.okomotivschuppeii in der Regelgering, Weil sie 
fast dauernd, auch l>ei Nacht, untcr Aufsicht sind. Es bestehen kaum Bedenken, 
die Schuppen mit holzernen Dachstuhlen auf Holzstiitzen zu iiberdecken. Auch 
kann diuoh Hobeln der HStzer und durch ihren Anatrioh miib Waaserglee oder 
lUiniichem die Entziindungsgefahr wesentlich herabgemindert wt-rden. 

Kleine Rechteckschuppen erhalten cinfacho Satteldacher, liingero Kccht- 
ecksohuppen mehrere Satteldacher nebeneinander senkrecht zur Schuppenachtie. 
Ringsohuppen wlwlten Sattel- oder Pnltdtoher. Die Kreisschuppen erhalten 
eiitweder vin einheitb'ches Kuppeldaeh oder der itu'ttlere Teil wird liuher gefuhrt, 
und der iiuCere Teil Jehnt sich mit einem Piiltdach oder Satteidaeh dagegen. 
Der zwisuhon dem Anschnitt der unteren Dachf laclio verbleibende Kiugteil wird 
in l\DnsterfUehen aufgeMst und biidet dann eine sehr ausgiebige Lichtquelle. 
Bfi den S()nsti;.'('ii l*^]H'rdaehuiigen ordnet man die 0})erIichte in der Ret'el im First, 
und zwar am beKten als Laternenaufsiitze an, dcrcn scnkrcchte Seitenwando ver- 
glast werden. Die senkrechten Glasflachen verrul3en nioht so leicht wie flach 
geneigte und lessen sich leicht remigen. Biese Dachliohtanfbauten lessen mch 
aooh leicht z\ir Liiftung mitverwenden. 

Die Eindeckung der Diicher erfolgt am besten bei ma-ssiven (Eisenbetou)- 
Dachern mit Holzzemont und bei holzernen Diichern mit doppelter Papijlago. 
Doch durfen die Dttcher nur oberhalb der Sparren gesohalt werden, nicht etwa 
anch nntwhalb. Zwarwiirde dadureh die Heizung der Scbuppen wesentlich er- 
leichtert werden, aber es besteht die Gffahr, daU sich zwischen beideu Schalungen 
Wasserdampfo niuderschlagen, die das Holzwcrk zum Stocken und Faulen 
bringen wfirden. Han IftBt die Diicher gem weit iiberstehen, um die AuBenwande 
gegen Schlagregen und gegen DurohniiMen durch undicht werdende Rinnen 
zu Bchiitzcn. 

Bei holzerner Dacheindeckuug ist die Bcstimmung des § 60' der „TeohniBohen 
Vereinbamngen uaw." su beachten, wonaoh „Hoktc^ des Daohes oberhalb des 
Standort^s der Lokomotivsehoriisteine mindest^^ns 5,80 in iiber Schienen- 
oberkante liegen solien". In der Kegel ist also die Sparrenunterkante am Stand- 
punkte des iSchornstcins auf 5,80 m anzuurdncn. 

Nun ist nach } 28* der Eisenbahn-Bau- und -Betriebsordnvng 1914 die 
hOohste lulilssige Hohe ffkr TerkOnbaie SchoniBteine 4,66 m, sonst 4,28 m, 

5* 
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fiber Schicnenoberkante ; sie beMgt in der Rcgel jedoch mir 44^0 m. 
Zum Auffangen dos Rauches ordnct man dahor cinon T?,iiR}ifang aus 
500 nun guOeisernem Rohr luit union trichterformiger Erweiterung an, die 
Bar beeseren Banohabfiihrang bis nnter die SohomstoinoberlMnte, etw» bit 
auf 4,15 m iibor Schienonoberkante hinunterreiohon. Die niit dem Gleis 
gleichlaufondcii 1 .r>0 in langon Soitenwando diopor Trichter sind fest , wahrend 
die dazu senkrechton, 1 ni langen iSeitonwiinde bis 4,75 m iiber Schienonober- 
kante MM mehreren Klc4>])on bestehen, die aneinander wagereoht in Ringen 
hftogen, 80 daB sie von den Sohornsteinen bei der Dnrchfalirt beiseite geschoben, 
weiden iind naehhor wieder zuriickfallen. Dadiirch werden die Trichter vor Be- 
sohftdigungun durch die verschioden hohen Schornsteiue bewalirt. Die Kauoh- 
rohre erhalten sum Rchute g«g«n Hineinregnen oben eine Bauehkappe nnd werden 
20 cm iiber Dachfirst h<>< f ihrt. Sie sind dnroh eine etwa 60 cm lango 
Schutzhiiisp vom Holzwerke {euorsichor zn tronnon iind werden mittels Schell- 
eisens und Zugstangon gogcn Winddruck gesichert. Die meist aus Gulioison 
geferfe^ten Triobter sind sehr sohirer; urn ihre Last auf eine grttfiere FlXebe 
m verteilen, werden sie daher mit Hangf sUngen, die Bich an ein Schelleiaen 
legen, am Sparrenwerk verankert. Zum ieichteren Einsteilen erhalten die Hftnge- 
eisen Spannsohldsser. 

Die triohterformtge Brweitehing der Rauobrohren ist notwendig, mil 
die Maschinen nicht so genau unter das Auffangraiiohrohr gestellt werden kdnnen. 
Sie hat den Nachteil, daB dnch nichr oder weni^or Rnuch in die Schuppen 
tritt. Um dem zu begegnen, verwendet man Trichter, die herabgelassen den 
Scbomstein dicht abaohliefien nnd in der Gleisricbtang beweglioh sind, so dafi 
sie der Bewegung der Ix)komotive und kleinen Verschiedenheiten in der SteUnng 
foigen konnen. Ahnlich sind versohiedene imtentierte Einrichtungen, am be- 
kauntesten wohl die von O. Fabel in Miinchen, bei der der untere Teii, der 
den Sebomstein drebt umfaBt, aos vwei in der Gleisriehtong drebbaren Hilften 
besteht. Au "i !• i ihnen ist ein genaues Unterstellen der Maschinen Erfordernis. 
Steht die Ma-t iuKc um mehr als etwa 20 em zur Seite verschoben, so klafien 
die beideu HuUten, und die Kauchabfiihrung ist keine vollkommeue mehr. 

Da der Abstand der Lokomotivsehomsteine von der vordeien Bnflhrkante 
recht vorschieden ist, in der Regei br-triigt er 2 bis 2,5 m, und wegen der daduTob 
entstehenden Schwieripkeit, die V(Tsehie<lent*n Arten der Maschinen penan nnter 
die Abzugrohre zu stellen, hat man versucht, iiber den Standern ianggostreckte 
trogartige Aufsaugtriehter anxuordnen, die naoh dem AbEugrohr bin ansteigen, 
so daO eine pewisse Rauchabfiihrung immer pewiihrk'istet ist. 

Die Rauohfiinpe sangen infolpe der Witideinwirkunp daiifrnd ah; sie 
tragen daher da£U bei, im Winter die warme Luft aus dem Schuppen fortzu- 
fuluen. Um das zu vermeiden, sohlieBt man sie am unteren Ranobrobrende 
mit einer stelibaren Drosselklappe. Die Droa8elkla})]x^ dient auch zur Ver- 
hiitunp zu starken Luftznges, wodiireh die zu reiin'penden I>okomotiven zu 
schnell abgekuhlt werden, was Undichtwerden der Siedcrohre in der Feuei> 
bQohse vemrsachen kann. 

Dar durch die Rniiclirohre abgi f iliiii' Ranch wird leicht von der Nach- 
barschaft, z. B. in St idten. als lastig oder, z. J5. bs-i Oartnereien. als st-hildlicii 
empfunden, so dali es gebuten erschoint, den liauch in groiierer Uohe abzu- 
ftihren; das geschieht mittels 36—40 m holier, oben 1,25 m neiter Sobom- 
Bteine, die den Rauch von je 14 — 16 Stiinden gemeinsain abfiihren. Bei der 
Stdlnng dieser Schornsteine sueht man die wapfrcehtcn 1/eitungen mit ihren 
hohen Reibungswiderstanden mogHchst eiiizuschrunken. Die von den einzelnen 
Ranohf ftngen ausgehenden Kan&le maoht man 40 : 40 om groB ; sie miinden mit 
30^ seitlich in glt icher Sohlenhoho in einen Bchlupfbaren Sammelkanal ein, 
dessen Decke nach dem Schornstein hin ansteigt, und deasen Querschnitt dabei 
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aUmftlUioli von w/^ anf m^jm. **fw 'Vuo wiohrt. Alle 20 m etwa <»rdiiel 

man in dem Sammelkanal ReinigungsoiTnungen unci auOordcm fiir jc drei f^tanrlo 
ein RuBabfallrohr von 20 cm Durchmesser an. DU- Kaniilo krinnen am Dach 
angohangt oder im Fufiboden cntiatig gofiihxt weiden. line Last i£t bei der 
DaohmsbildQng Borgfaltig zu ber&okaiohtigeii, da Senkimgieii der KaniUe Kwm 
nnd damit Undichtigkoiten und Fcuersgefahr herbeifuhten konnon. Die mnier- 
dings ausgcfiihrtc Verlegujig der Kanale in den Sohui^enfuiiboden soil gute 
Erfolge ergeben haben. 

Bafi Stilta«n ffir den Dachirerband ndiisig sind, wnrde bereite erwfthni. 
Ihre Stellung ist auBer btn den Kroisschuppen, wo sie den 3,15 cm breiten 
fireien Raum fiir dio Glcise iticht boschriinkcn diirfen, auch bei den Dreh- 
I Bcheiben und Schiubebiihnenanlagen innorhalb dor iSchup{)en vorgeschriebcn, wo 
sie 1,5 m nitwirts derOruben sfeelien mfinen. Fdr Scldebebilhnen imd Dreh- 
soheiben sind bosondere Muster im Bereich der preuBiEch-hesBischen Eisen- 
bahnen aufgestellt, dio dor Ausfiihning zugrundo zii legeTi sind. Sie miisgen 
ebenao wie die ArbeiUgruben (vgl. 8. 65) sehr gorgialtig gegriindet und an dio 
Entwiesenmgaanlagen angeachlcMen werden. Bei den Brebedieiben von 
16,20 m Durchmesser sollen, um auBergewohnliche Herz£tucke zu vermeiden, 
niir die Neignngen 1:7, 1:8, 1:9 und 1 : 10, bei 20 m Durohmeaaer die 
Meigungen 1 : 9 und 1 : 10 vorwondct werden. 

e) Nebenanhgeii. Wenn aucb das PSUen der Tender an Waaaerkranen 
auBerhalb der Schuppen erfolgt, so inu8son doch in ihnen die Lokomotivkessel 
gereinigt, ausgewaschen und gefiillt werden. Zu diesem Zwecke sieht man 
zwischen je zwei 8tandcn eincn Untertlurwaaserstock mit 65 mm Kohrweite 
▼or. Jeder vierte Wasaerttoek etwa erh&It, ynmn erf (xderKeh , einen tJber- 
gangsstutzen fur die Schlauchverschraubung dor Ortsfeuerwehr. Bel holzemen 
Dachstiihlen aind in ctwa 40 m AbntArd an der Attfienwand SohlauohkAaten 
mit 25 m langen ircuerschlauciien aiizubrirgen. 

Bei grSfierm Sehvppen verwendet man mm Answaacben des Schlammea 
au8 den Lokomotiven und /.um Auffiilk n der gereinigten Kessel hoiOes Wasser; 
zu letzterem Zwecke, wodurch Brennstoff erspart und die Kessel geschont 
werden, empiiehlt es sich, Behiilter zum Auifangen dcs abgolaascnon Kcsaei- 
wanere anfoiateUen, das dann wieder Yerwandt wird. F8r das Answaschen 
ist die Anlago einer Dampfleitung, die von einer Keeselanlago oder einer 
ansgemusterton Lokomotive gespeist wird, zweckniiiBig. Von der I^eitung aus 
wird mittels Mificbdiisen oder Strahispritzen der Dampf zu den Wasserstocken 
imd AuBspritsieblftiioben geffibrt. 

Bei der Dampfleituig eieht man femer Stutzen fiir den Anschlufi von 
Hilfsbliieern zur VerRtarkung des Luftzuges und Beschleunigung dcs Anhcizens 
vor. Dieso AnschluBstutzen konnen auch in einer Di uckluftleitung, die zum 
Aosblasen der 8iederohre angelegt wird, vorgeseben werden. 

Fiir das Anheizen der Lokomotiven werden besoiidere Anheizofen ange- 
ordnet, dio imU^r UniRtiitnIen, wenigstens fiir den Winter, an die Sammelheizung 
angeschloBScn werden kuniien. Die Sammclheizungen werden am bcsteu als 
HMderdmokdampfheizungen angelegt. Im allgemetnen wird die Heistmg der* 
Lokomotivschuppen nur bei gemeinsamer Bauchabfiihrutig in entbehren sein; 
doeh geniigt haufig statt der Sammelheizung dio Anfstellung einzelner eisemer 
Fuliuicn mit bcsoudereu 8chornsteinen. Diese Ofen werden dann haufig mit 
Sobalen verseben, mn Sand fiir die Strener der Lokomotiven su troeknen. 
Diese SchaU'u aind Blecbk&sten oberhalb der Feuei ut g, die sieh ringformig 
um die Ofen legen, und aus denen der getroctmete Sand durch Schieberoffnnngep 
im Boden entnommen wild. 

In Sobuppen mit mebr als 16 Stftnden empfieblt sieh die Anfstellung be* 
aonderer Ofen, in denep der sorgfiUtig von Steinen gesiebte Sand getroeknet 
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wild. Bft bei jumma Ifaachinen der 

Sandbehalter schr hooh, bis zu 4,20 ni 
iiber St'hienerioberkatite liegt. konnen bei 
gruUereu iialmhofen mecbanische Ein- 
lichtangm sur Sandveraoigiiiig aus Hooh* 

behaltern in Fra<^c koinmen. 

Dcr durchsclinittliehe Sandbedarf be- 
tragt fiir eino Lokomolive 80 1 etwa tag- 
lich; der SandbehSlter der neuereii 
selunen faQt 250 I. 

Die Ausstattuiig der Lokomotivsohup- 
pen besteht aus Werkbanken luit Schraub- 
etdoken fOr kleinere Arabenemngen, aue 
Einrichtungcn zura Trocknen der Aus- 
waschHchliiuche , axis dor Anfst^'lluiii; jo 
eiiier fcuerfusteu ciscrnen Deckeikiste zum 
Aufbewahren der gebravehteii Putswolle 
fiir je vier Stiinde und je einca 0,45 X 0,60 m 
groBcn K leiderschrankes fiir jedon Bedien- 
steteu. Die Schranke werden zweckmiiBig 
in einem beBonderen Waedi- vnd Um- 
kiridoraum untergebracht. Erwiinscht ist 
feriier die Anlage von Zapfhjihnen fiir 
Trinkwasser, die man zweckmaUig gleich 
ab ZvfltiB su Wasohbeoken ausbildet; die 
Waschbccken bringt man in etwa 1 m 
H6he an. damit sie nicht zur Verrichtung 
von Bediirfnissen benutzt werden. 

Im AnsoUiiB an die Lokomotir- 
sdnippcn ordnet man Abort-, Wasch-, 
Bade- und Aufenthaitsrilume getrennt 
fiir dio verschiedenen dort tatigen Be- 
mbarten an; ebeneo Wwkakatl, Hagasin, 
I^gerkeller und Diensteftume. (Abb. 88 
bis 91.) 

In der Nahe der iSchuppeu werden 
die Lfiaohgniben, die wie die Arbeits- 
gniben ausgebildct werden, in Verbindung 
mit den Wasserkrancn zum Kiillen dor 
Tender und die Beicohluugscinrichtungen 
mit den Lagerplfttsen ffirSohlaeken und 
LSBchen angcordnet. Bei grftfieren An- 
lagen tretcn binzu Rampen fiir die 
Schiackenverladung und eigene Aufeut- 
haltsrftume mit BSdem nnd Waschrftumen 
fur die Kohlenlader. 

Ganz ahnlich den Lokomotivschupjx^n 
fiind die Heizwagensohuppen, in denen 
die sur Anbeisung der Ziige beetimmten 
Keeselwagen aufgestellt werden. 

f) j^ufiere Ausbildun?. Die iiuQere 
Gestaltung der LokomotivBchuppon kanii 
sioh natuignm&fi nur in den einfaohsten 
Fofmen bewegen; auoh verbietet ihie 
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Lage zwischen don Gleisen, die sie in starkstem MaOo dom Verqualmen aus- 
setzt, jeden Aufwand in diescr Ikziehung. Immcrhin laOt sich auch bei ihnen 
durch Verwendung der ortsiiblicheu Baustoffe und gute Verteilung und Form 
dor FDiutor eneiohen,, d«A sie das LandsehsftsbiM nidht stdran. 

£. Wagenschnppen. 

1. Zweck. 

l)em rechteckigeu LokomotivEchuppen sehr iihnlich, auch beziiglich der 
Verbindtiiig mit den QleiBen daieh Weichen, 8ind die Wagenschuppen, bestimmt 
zur AtifsU lIung, Reinigung und Untersuchui g der Wagen und Wagenzuge in 
den B<'tri( bs]>,ni«tMi Xach § 61 der ..Tt chiiitchen Vereiiibarurgeii iiber den 
Bau utid die i3etrieb&eiu.-ichtungen ilfr Uaupt- ui.d Nebcnbahneu 1909" soileu 
Schuppen fiir Bersonenwagen so golegen und eingerichtet Bcin. daB die darjn 
aufgestellten Wagen den ZQgen leicht und schnell beigesU'Ut werden kdniien. 
Fiir Schuppen, in denen Wagen gt n iniL't wcrdon, wrrden WasserUiturgen 
und Ueizeinrichtungen empfohlcn. Der Abstand der Glciiio in den Schuppen 
sell nicht unter 4,4 m betnigen, und 4,65 m, Venn zwischen den Gleisen Stutzen 
stehen. 

Aiif Schu]i]XMi, in tleiun nur Wagen vciwahit werden, die liingere Zeit 
niclit gebraucht werden, erstrcckcn sich dicso Foideiurgon nicht. iiei sulchen 
Schup[)en kdnnen auch die Gleisabst&nde und Fer.stergi ofien kleiner bemessen 
werden, durchge}iendo Reinigongsgiiiben, Wasserleitungsanlagen, Hetsvctrich- 
tmig, kunstiicbe Beleuchtung usw. kiSiuien fartfoUen. 

2. Baniiche Ausbildang. 

Bei den sonstigen Wager.Bchuppen, die mi Reinigung und Untersuchung 
der Zuge dienen, Ziehen sich unter den Gleisen wie bei den Lokomotiysohtippen 
ganz eWnKO aiisgi'bildete I'<M"iiipTiT'psgrulM'n (vgl. S.(32biH<)5) in dergan/.on TiLngo 
dcs SchupiK'na bin, in deren iSeitenwaiiden jidoeh stetH ein Schlitz fiir die Dampf- 
heizrohre vorgesehen wird zur Erw&rmurg des Schuppens und vomehmlich 
zum Abtauon des an den UntergeHtellon der Wagen haftenden £iises ond Sohnces. 
Die Heizrohre werden dnrch iinfldanjibare durchbrochene Gittergegen zu starkes 
l^Mchniutzen geschiitzt. Gleichzcitig dienen die Gitter zum Schuts der Arbeiter 
gegen Verbrennen an den heiBen Rohren. 

Die Tore werden ebenfalls ganz gleich denen der Lokomoiivschuppen 
(vgl. S. ()5 ) mit Sfhliipftiiren ausgebildet. Sie soUen nach § (iO Abs. 9 der Tech- 
nischen Vereinbarungen usw. , 1909, 3,35 m, bei Xeubauten 4 m lichte Weite 
und 4,S0m lichte Hohe iiber Schienenoberkante erhalten. Der Abstand der 
CUeise tintereinander und von der Anfienwand soil nicht zu klein sein und betrSgt 
zweekmaBig 5 — 5,30 m und 2,80-/1 ni. niii dchteiis aber 2,25 m, weil sonst die 
Arbeiter iH'ini Abwaschen zweicr nebeneinander aufgesteilter Wagenreihen 
sich leicht gegen eeitig behindem. An jeder Wagenreihe entlang zieht sich im 
FuBboden de8 .Schuppens cine ofTcne, mit Waaser gefiillte, mit Cbertaof .und 
selbstf htigf-ni ZuthiB \ ( rMthene, 20— 30 cm breite und 20 — 25 cm tiefe Rinne 
zum Eintauciien der Abwascbbesen , Schrubber usw. Die Rinnen werden in 
etwa 50 m lange Teile g( schieden, um sie so leichter reinigen zu konnen. Damit 
die Arbeiter nicht in die Rinnen treten und sioh dadurch verletzen kfinnent 
ordnet man iiber ihnon haufig Holme ai\: allcrdings wird dadurch etwas die 
Bewegungsfreiheit gehindert. AuiJer den Riimen sind noch Wasserstticke mit 
Sohlauchverschraubungen vorzusehen, um die Wagen absprengen zu koimen. 

Der FuBboden soli moglichst staubfrei, z. B. mit Flatten belegt sein; ear 
wird ebeuM) wie der der Lokomotivsohuppen naoh den Arbeitsgrnben bin ent- 
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wassert (vgl. S. 65), doch ist es nicht notig, den Belag von den Schienon wie 
dort durch Bohlenstreifen zu trennen, er kann vielmehr unmittelbar anstoBen. 

Die VVagenschuppen orhaltcn auBer den Einrichtungen zum Waschon der 
VVagen noch ZapfsteUen fiir die Fiillung der Gasbehalter und Sammlcr und Em- 





Abb. 92. Wagenschuppen. 
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Abb. 93. Wagonschuppcn- 
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Abb. 94. Wagenschuppen. 

richtungen zuni Atiheizen der Wagen. Um die Gefahren fiir' die Arbeiter bei 
der Reinicung elektrischer WagenzUge zu vermindern, deren Stromabnehmer 
in Gleishohe angebracht sind, werden die Stromleitungsschienen nicht in die 
Schuppen miteingefiihrt, sondern durch an das Dach aufgehangte elektri&che 
Leitungen nut Steckdosen ersetzt. 

Wande, Fenster, FuBboden, Dacher, Stiitzen, Oberlichter ubw. werden volhg 
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demLokomotivschuppen gleich ausgebildet (Abb. 92 bis 94) ; luir faUmdie Raudi- 
absagB einrichtungen fort. Dagogen ist fiir sf«hr roichliche Eritliiftung wegeii der 
vielen Wassenlampfe, die sich namentlioh iiu Winter beiiu Auftaueti und Koinigen 
ergeben, zu sorgen (Abb. 94). ReiohfiehiMi lidlt und guto Liiftung Bind doroh 
weiBen Anntrich des Iiinern, auch des Dachverbandes, weit nach oben und untan 
rf'ichcu(l<' FrnstHT und aufklappbarp Oberlioht<'r anzustreben. Bei den Dachver- 
baudtiu ist daraui zu achten, d&ii die Begel^barkeit der Wagendikiher nicht durch 
die Zangienhfiber oder Binderbalken gehindert wild. 

Die GruBe der Sohuppen richtet sich nach der Zahl der gleichzeitig anf* 
2\istellenden Wagen und Ziige. Die Lange sol! 3 m n\ehr als die proBto in Frago 
kommende Zuglange betragen. Kominen nur einzelne Wagen zur AufstoJlung, 
ao ist swiflohen den Buffein und der Endwand 2 — ^2,80 m nnd swiBohen den 
Buffem 1,10 — 1,50 m Abstand bu rachnen. Meist wechselt die Art der Wagen, 
80 daB man der GniBenln'mesHung nur eine bestiinnite Zahl von Achnen ziignindc 
legeu kann. In dieaem Falle kaim etwa 5,10 m aia Durchschnitttilange fUr jodo 
Aehfle angenommen werden, worin die Zwischenrilnme einbegriffen sind. 

Die Behandlung der Wagen in den Wagenschuppen beschriinkt sich nicht 
auf die iiulk-re Keinigupg. sie iimfaBt auch die Ausfiihrung kleinerer Instand- 
fietzungsarbeiten an JbenBtern, Tiiren, Polstern usw. Man orduet daher meist 
in Anbauten entqireehende Werkstfttten mit den zugehorigon Vorratnrinmen 
fur Glaser, SchloMcr, Sattler usw. an und bringt sie gem in Verbir.dupg mit 
den Diertitriiumen fiir Jk'triebs- ui.d Wagenwerkmeistereien. wohl auch mit 
einem Untcrrichtsraum, oder mit Aufeuthaltsraumen fiir Putzer usw., AuahiUs- 
flchlafrftumen und dgl. Audi das KeBselhauB anr Heixung des Schuppens und 
sum Anheiaen der Ziige findet meist in einem Anbau am Wagenschuppen seinen 
Plata 

3. I>e6i]ifizi«ni]ig der Wagen. 

Hfiufig wird eine griindlichc Reinignng nanirntlich der gopolstorten Abteil- 
und Schlafwagen erforderlich, uin Ungeziefer und Krankheithkeinie abzutciten. 
Dies gcschicht meist in den Werkstattcn in besonderen DesinfektioKsaiistalten. 
Die Wagen werden in geschioesene eiseme, 23 m lange Kessel von 5 m Durch- 
messer gescboben, Tn <l cs wirrl hier durch Erzeugimg von Luftleere unter 
gleiehzeitiger .starker Krliifzung alles Ungeziefer abgetolet, wahrend al.sdann 
durch Eiufuhreu vonForuialindampfenalle Ansteckungskeimcvernichtet werden^). 

Einlacher voUzieht sich die Desinfisierung der Gntenragen. Hierfur irarden 
nur zwei Wasohgleise und zwischen ihnen ein drittes Gleis (Dunggleis) erforder- 
lich. Der Boden nehen und zwischen den Gleiscn wird was.'erdirlit abgepflastert 
oder bcfestigt. in der Nuhu werden die Aufenthalts-, Wasch- und iviciderraume 
fur die mit dmr Reinigut^ betrauten Arbeiter und ein kleines Kaeselhaus fiir 
die Bercitung des heiBen Keinigimgswassers und der Dcsinfektionsflussigkeif 
mit den notigen Vorrat«niuinen errichtt t. Die Desinfektionsanlage wird mog- 
lichst an durchgehenden Gleiscn vorgesehcn, damit von der einen Scite die zu 
desinfizierenden Wagen sugcstellt imd von der andem Smte die geieinigten 
Wagen ohno weiteres abgeholt werden konncn. Auf dem niittlcrcn Dunggleis 
werden Wagen zur Aufnahnic des aus den zu desinfizierenden Wagen auszuladen- 
den Dunges aufgestellt, so daB der ausgoworfeno Dung nicht erst zu einer Dung- 
gmbe befordert und dort sp&ter verladen zu werden hrauobt. 

Auch die Utitersuchung der cingefiihrten Tiere, insbesondere des Gefliigels, 
auf den Hahnhofen selbst kann in einzelnen Fiillcn in Frage komnien Es sind 
Uann .Stallungen vorzusehcn, die mit entsprcchenden Bcobachtungs-, Unter- 
suohungB- und AbBohlaobtongsraumen verbunden werden. 

') Vgl. Sohvhmaeher. Die BeatnfalctionderEteeabahn-FietBaiieiiiwagm la dm Weric* 
stittcn. Olasert Annalen f&r Cknrerbe imd BanveMn 1910» 8. 29. 
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F. Werkstattengebilude. 
1. Zweck. 

Dienen die Ix)koinotiv- und Wagenschuppen in erster T^inie der ReituKimg 
Hod Unterhaltung des rollend^n Materials, so sind zu seiner Untersuchuug 
nnd InBtandsetaEung die Werksttttton bettimmt; tie wadaa tad einMlnen grofien 
Bahnhofen angelegt und bergroOen Anlagen in Lokomotiv- vnd WagMnveric- 
(rtatton goschioden. 

Hie besteben auB den Werkstattengebauden nebst den zugeborigeu Lager- 
h&iiaem und Sohuppcn nnd den dasviaohenliegenden AiiiM»11- vind Rttder- 
hofen und VerbindungsgleiBen. Naoh § 63 der Technischen Vcroinbarungen 
ubor (Ion Ban und die Betriebseinrichtungen der Haupt- und Nobonbahnen 1909 
soli (lurch Anlage angemessen ausgestatteter VVerkstatteu fiir die schnelle Er- 
ledigung der noiwendigen Arbeiten snr Unterlialtiuig der Fahrzeuge gesorgt 
werdon. Diese Werkstattcn sollen an den Hauptpunkten des Vorkehrs errichtet 
\ind Ym ihror Anlage die Moglichkeit einer spafceren Erweitening biTiicksiohtigt 
werdcn. Die Grofie der bedeckten Arbeitsraume in den VVerkstatten soli derart 
bemeMen ipeidMi, dafi darin 25% del snr Unterlialtung zugcwieaenen Loko- 
motiven« 10% der Personenwag^n und znindestens 3% der Qutcrwag^n gleioh- 
leitig »iufebe8B«rt werdon komoen. 

2. Anordnung. 

Zweukiuaiiig werden die Werkstatlen so angelegt, daU die Gcgenstande 
die einseloMi RAnme entopreehend den FortaohriUen der Be«rbeitttng bis sur 
VoUendung nach einer Richtung durchlaufen und unnotige Wege vermieden 
werden. Die Uauptarbeiten, die in den Werkstattpon ausgefiihrt werden, werden 
bei den Lokomotiven an den Kessein und den Gangwt;rksteilen, bei den W ageu 
an den Wageokiteton und Gangwerkateilen vorgenonunen und bestehen im 
IMohten der Buohsen, Lager, Zapfen, Erneuern der Feuerkisten, Rohrwande, 
Raucbkammern , Feuerrohre, Federn. Bremsen, Kupjielungen . Auswechseln 
del Aub^en und Abdreben der Kadreiien und im Ausbessern der Holz- und 
Eiaenteile eineohliefilieh dee Lackierens und der Pobterarbeiten. Alle diese 
Arbeiten werden niogiichst in getrennten Bauten vorgenommen, fiir die aber 
ein gemcinsamer Grundsatz gilt: sio sollen samtlich moglichst hell, staubfrci 
und gut heiz- und iiiftbar sein. .Sie iibncln mcist alie den Lokomotiv- und W ugen- 
sohnppen. Dies gilt besonders von den Hallen sur Vomahme der Untenuohnqg 
und Ausbesserung der Lokomotiven und Wagen. Sie erhalten meist recht- 
eckigen Grundrifi niit iiberdeckt<'r Sihiehiliiibne, mit reichlichem Gleisab- 
stand, und zwar o,i>— U m untcreinander und 4 — 5 m von den Langswiinden. 
Auch die Keesolschmieden gleiohen den rechteekigen Lokomotivsohuppen; sie 
erhalten kiift|ge Laufkrftne sur f order ung der Kessel und wie die iibrigen 
zur Erneuening der Steuerung.st<-ile, Jiolzen, BiilTer, Kupplungen, Achslager, 
Federn, Kupferrohro, Kotgufiteile usw. bcstimmten Schmieden Sohweifidfen, 
Sohmiedefeuer und Schmiedeh&mmer sowie gute Verbindung mit dem Eisen- 
lager (Abb. 95 u. 00). Die Kupferschmiede mit der Gelbgiefierei liegt zweckmaBig 
in der Niihe der Lokomotivwerkstiitte. Die Riiderwerkstatte, <lie durch Gleise 
mit der liaderdreberei und dem Kaderbof verbuntlen wird, dient zum Aus- 
weehseln der Badaatae und erhJUt hiersu Vorrichtungen sowie GHuhofen ffir 
die Radreifen. Zur Aulstellung der zur Eisen- und Holzboarboitung erforder- 
lichen Werkzougmaachinen dienen die Dreherei utid Sehlonserei, deren Decken 
besonders kraftig ausgebiidet werden, weil an ihnen die Lager und Wolleu 
befestigt werden. Writere Bauten nebmen die Tisohleiei, Stellmacherei, Sattlerei, 
Tapenerexei and Laokiererei auf . Endlioh ist noeh sum Antrieb der MsBchinen, 
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Abb. 95. Kcssclachniiedu in Darmstadt. 




Abb. 90. Kessst'Lsehmiode in Darmstadt. 
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Abb. 97. If ortncrhaus fiir Wcrkstatte. Abb. 98. Pftirtnerhaun filr \VerkBtatt«. 
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Abb. 99. WaaehMutalt (Gnindri&) 



om 



Speisuiig der ^izungen usw. ein Keesel- und Maschineuhaiis erforderlich, neben 
dem ain Kohlenlager vorzusehen ist. 

Ferner werden fiir die Ausbildung der Lehrlingo bosoiidrrr* Tjohrlingswerk- 
statten vorgeoehen, die mit Feilb&nken, Schmiedeofen, Drehbanken, Bohr- 
maschinen und eine*bi Sohleifstein 
MKBgertistot und mit Wasohraain 
und Kleiderablagp vorsphen war- 
den. Grundsatzlich trennt man 
alle fiir Lehrlingc bsstimmten 
Rftume von .den iibrigen ab, gibt 
ihncn auch, wenn nioglich, beson- 
doro Zugange und richtet sie mit 
Turngeraten aus. 

AuBer den Werkstattsgebau- 
dcn mit ihrem Zubehor sind aiif 
den Eisenbahnwerkstiitten noch 
eine Reihe von Wohlfahrtsein- 
riohtungen fiir die Arbeiter not- 
wendig, die den noch zu Ix-sprcch 
enden Aniagen vollig gleicheu, 
BO Speisean-stalten, Wasch- und 
Ankkider&u me , Aborte and Bade- 
anstalton. DieWaschriinme sollen 
BO geraumig sein, daO der vierte 
Teil der Arbeiter sich gleichzeitig 
wasohen kann; ne miiflsen mit 
Eiiirichtungen zur Er'tiiahme 
warmen Waasers versolifii sein. 
ZweckmaBig werden sio so ange- 
offdnetfdaBaieauf dem Wege vom 
Hauptoingang zu den Arb^its- 
Bttitten liogen und vun dicsen ohne 
Uberschreitung eiues Uufes er- 
reicht werden kdnnen. BieOrSfie 
und Anordnung der einzcliu'ti Zcl- 
len iat die gleiche wie in den liade- 
raumen der Ubornachtungsge- 
b&ude (vgLS. 102). Man kann auf 
etwa 500 Arb:?iter 0 \\'annonba«l- 
zeiion und 15 Brausi badzellen 
rechnen, unterder Voraussetzung, 
daOderBeginndeeBadesfiirjeden 
einzelnen ponau geregelt imd diose 
Zeit streng cingohalton wird. 

Die Werkstatten werden ganz- 
fioh eingefried^. Am Hauptein- 
gang neben dem Einfahrtstore 

wird das Pfortnerhaus angelegt. meist in Verbindung mit einem Aribaii . in 
dem Tafeln aufgestellt sind mit Bleohmarken oder dgl., mit Hilfe deren das 
Kommen und CMien der Arbeiter beaufeiohtigt werden kann (Abb. 97 u. 98). 

In Zusammenhang mit den Werksfiitten seicn noch als bosondrre. gcli-gentlich 
vorkommende Aniagen eruahnt: ilie W aschan.stalten /.ur Rriiiigupg der Schlaf- 
wagen-Bettwiische usw. (Abb. 99 — 101) und dieTelegraphenwerkstattenzur Unter- 
haltaiig ond Instandsetaang der Stellwerke, Telegmph- und Femsprechanlagen. 




Abb. 100. Wasohamtolfc. 

A 




Abb. 101. WasobMUtalt. 
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LtgerLaiuer. 



Bei der grolkin FeuerageMirf dar die WerkKUltten durch ihren Betrieb 

atis<rfsot7.t siiid, darf nicht vcrsiiumt werden, die ciii/A'Iiu'iT AhU'iliinL'i^ii atis- 
reicheud luit Waaler zu verBuheu und imbesondere die Uufe init Uuterliurwasser- 
8t6oken mit Schlauchverschraubungcn, die auch fiir die Ortefenerwehr paasen, 
ausEuriisten. ^ 

Die iinfif^rc Durrhhildnntr d< r W'l rksf attsanlagen wird sich auf die einfachsto 
Formeiigebung unter Uutorordniuog unter ihre Zweckbestimmung beschuuiken 
mussen, dooh Iftfit sich trotadem hierbei eine gefallige Ausbildung durch ge- 
Kohiokte Chruppienii^ ohne grOfiete Kostenarhdhung eneiehen. 

G. Lagerhiiiiser. 

1. Imager fiir RohstoftV. Werkzeu;;*'. Ki'satzsttickc usw. 

Tn Verbindung mit den VV^crkstatten stehen die Lagerhauscr fiir die Roh- 
atoffc, Werkzeuge, Gcrate und ESraatzsltueke, die fur den Betrieb voriatig go- 
halten werden, und aus denon die Fahrzeuge mit Ol, Betroleaiii, Hols und dgl. 

vfisorj^t werden. Es sind dicH in der Kegel geschlossone Bauten, die mit Ver- 
waltungs- und Ausgaberaumen veroinigt sind, und in denen in verschicdcnen 




Qaenohnitt A B. Br^geMlMQL 
Abb. 102. Lagwhans. 



Die Grofie der Lagerhauser ergibt sich am dem Monatsverbrauch, dMsen 
Anderthalbfaches als eiserner Bestand der Berechnung zuirtuiide gelegt wird, 

um Sehwankiinfren in der Aniieferiing aiiszngloiclien. 20 v. H. der so ermitteltcn 
Zahl wiirden zuzuschlagen sein, uni die gelieferten Sachen bis zur Abnahme 
unterzubringen und nichtycmchriftsmaOigo vorliluGg aufirabe^hren, mid 
weiteie 30 v. H. bei Aimahme einer jahrlichen Zunahme der Bestande um 3 v. H. 
auf die Dauer von -/.ehn Jaliren. Es ergibt sich aomit ab Baumbeduxfiua das 
2J'4fachc dcs MonatHVcrbtaiuhes. 

Kleine Lagcrhiiuser liegeii zu ebener Erdo (Abb. 102) ; bei grofien Lagerh&iifleni» 
wie Bie in der Kegel fiir die Werkstfttten ndtig sind, ordnet man den Fufibodm wie 
br i den Gitters( hup|>< ii in H«')be von 1.10 m iilx r Scljienenol>prkanto an, iim die 
Wagon h iehter enlladen zu konnen; bei beschriinktem Raume kommen auch 
nu'lirgescbossige, mit Lastenaufziigen ausgeriisteto Bauten in Prage. Doch sind 
bei ihnen die Kosten fiir die Zvischendecken iregeia der grofien T^^Iastung /iem- 
lich erheblich. so daB der Vc^rf^ il der geringen Chnindfl&ehe bei billigem Bau 
land teilweise ausgegliclien wird. 

Vor den Annahmeraumen des ErdgcschosseB ordnet man eine breite Buhne 
zam vorlftiifigen Stapeln der angelieferten Sachen an, die zunv Schutz g( gon 
Niederschlage iiberdeckt inrd. Gelegentlioh werden aus dem gleiohen Gruude 



Lager fiir feuergefahrliche Stoffe. 



suoh die Gloise nutiibcrdeckt, um atich beim Entladen der Wagen die Oegen- 
stando vnr Fouchtigkeit zu hcwahn n. licwiihrt hat sich die Anlage einer Art 
Scbwebcbahn zur Beforderung Bchwerer Gegenstande in Fassern, Sacken, 
KiBten von der Ladebuhne txt dem duroh alle GesohoBse fiihrenden Aufsag. 
Die Schwebebahn fuhrt an einer Wage voriiber. Die Plattform der zur Erleioli- 
teiwng des Verwiegens in den FuCbod* ii cingelassenen Wage soil 5 cm etwa 
hervorstehen, damit lange Gegcnstande beim Durchbiegen nicbt den FuBbodcn 
beruhren. Meist erbalten die Lagerhauser keine feeten Zwischenw&nde, sondern 
€8 werden nur durch dieCestelle, in denen die Gegenstftnde lagern, eiiuselne 
Kojen niit reichlichem Seitenlicht abgeteilt. Die Filcher der Gest<*Ile sind etwa 
60 cm hoch, 60 cm breit und 80 cm tief und ohne VerschiuU; bei wertvoUeren 
Gk-gcnstanden erhalten Bie Drahtschiebetiiren, durch die .man die einzelnen 
Saohen erkennen kann, oder die gansen Kojen werden durch Drahtgeflecht ab- 
gcsehlossen. Zwischen den Gestelleii werdeu Tisclie zum Sondern, Nachziihlcn, 
W rpacken ubw. dei ein- und ausgehenden 8achen aufgestelit, deron Untcr- 
ge^telle ebenfalls su Lagerzwecken auiigenutzt wordcn. Seitlich worden dio 
Kojen durch die AnsgabetiBche abgeBchloasen, deren Flatten, Boweit ndtig, 
niif >TaBstaben zum Xachmesseii verKeheii werden. Bei nidir^rcschossigen Laget'* 
hiiu.sern bringt man meist im Keller die Ole unter, dio Gliihlamixju, Kohlenstifte, 
Zylinder, Dochte, Biudfaden, Seifen, Kieiden und dio Putzwoilo, im Erdgeschoft 
die Nieton, Sohrauben, Kupferstangen, RotguSteile, Dr&hte und den Werkzeug^ 
stahl, im ersten ObergeachoB rlie Feiien, Hiimmcr, Niigel, Sclilossor, Schliissel, 
Splinte, Farben, 8tieie, Sckwumme, im zweiten Obergeschoii die Koiibaare, 
Kokoematten, leere Kisten U8W. 

Fiir die aohweren Eisenteile werden besondere Sohuppen su ebener Brde 
angelegt. die zweckm&fiig 6 m lichte Hfihe erbalten, um die Eisenstaogeii darin 
aufstelien zu konnen. , 

Aufier den bereits erwahnten Aiugabe- und Verwaltungsraumen werden 
zweokmftBig in Zusammenhang mit den Lagerb&ittem Aufenthaltsrftame und 
Abortanlagen fiir die in ihnen besehftftigton Arbeiter und Arbeiterinnen V(Mrge> 
sehen. 

2. Lager fttr feaergefiUirliebe Stoffe. 

Besondere Einiiohtungen erfordern die Lager von feuergefahrlichen Fiiissig- 
keiten und Brennstoffen. Man uiit.erh!eheidet dalx-i schwer und leicht ent- 
flammbare Fliissigkeiten. Fiir die Lugerung der letzt4.Ten bcstchcn wegen 
ihrer Gef&hrliehkeit meist besondere poliaeilicbe Vorsobrifton. Danaob gelton 
im allgemeinen bei Zusammenlagening verschiedener FIvissigkeit*<arten die fur 
die am leichtestiMi entHammbaren ergangenen Bestimmungen auch fiir die 
iibrigen Fliiii»igkeiten, selbst weun sonst keine Besohriiukung fiir sie bestande ; des- 
balb empfiehlt es sich, sie nadi dem Grade ihrer Entflammbarkeit au trennen und 
die schwerentflammbarcn, wie Mineralschmierole. Dyi^amfHilc, Zylindercile Riibolo 
U8W., getrennt von den leichtenttlainmbaren, wie Petrcilc um nnd Putzol, zu lagern. 

Fiir die ersteren, die den Hauptteil der zur V'erweudung gelangenden feuer- 
gef&brliehen FliisBlgkeiten bilden, bestoben meist keine besonderen Vorsobrifton^ 
8o dafl sic in b<»Iiebiger Menge in holzernen oder eisernen Fassern, wie sie nach 
Handelsgebraueh geliefert werden, gelagert werden konnen. Die Fiisser ent- 
halton meist 200 1 oder 150 kg FliiHt>igkeit und sind 85 — 88 cm lang l>ei GO cm 
Dnrobmesser; hiersu kommen meist nooh in der Mitto awei etwa 3 em hohe 
Rollreifon, so daB ihr groBter Durch messer 66 cm betriigt. Dooh kommen auch 
groBere Abmessungen. z. B. 75 cm Durchmesser b<'i KM) cm Liingc fiir Dynamool- 
fasser, vor. Die betrttleuden Abmciisungen miibHeu iii jedem einzelnen Falle vor 
der Entwuifbearbeitung festgestoUt werden. Im allgemeinen recbnet man fiir 
je 10 Ea0 6 qm Lagerflttohe. Die FBsser der Bestinde werden in bdobstom drei 
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La^e I hauler. 




Abb. 103. Ollager. 



La^on. nicist nur in zw. i Ld^^ii,{ibei«nmnderge«topelt,einTeiI,etwa einFunft^l, 
der die liald nach dcin Einpang wiedor wn'tor zti vprRPTulonden Mengcn umfafit, 
sogar nur in eiivfacher Lagcrung. Fiir oineu Lagurraum f iir 7500 FaH z. B. wiirde 
die Gr6Be also folgendermaBen su ermitteln sein: 

>/j • 7500 • = 900 qm 
HtV. • 7fi00 . = 1800 ,. 

zus 2700 qm 
Fiir Gange ctwa 20 v. H. 540 qm 

gibt zusammen 3^4U qm 

ab orforderlicho Grundfliirho : hicrzii wurdon noch 20 v. H. etwa an Nebenraum 
fur leere Fiisscr und fiir eiiicn kleinen Nobeurauin treten. 

Der FuSboden der Ollager maB so tief eingesenkt werden, dafi bei einem 
etwaigen Auslaufen der Fas.sf>r dio gcsHinte FlUssigkcitsmenge aafgonommen 
ipird imd nieht zur Tiir hinausflieiit. £nth&lt s. B ( in 3200 qm groBes Lager 

20U UOO kg Ol vom spezifischen 
Oewicht 0,8. also 2500 obm. so 
2500 

pcscukt wordon. Dor ITrihon- 
uiiterschicd wird durch Kam i H»n 
von 1 : 7 Gof&Ile im XSrigang 
ausgegUcheti. Der FuGbodm 
wird tnit Gffilllf i^ach oinora 
odcr melirercn durch Gitter ab- 
gedeckten 60 — 300 1 groBen 
Sonkka^ti II angpl^, in dciH-ii 
sich bei lecken Fa.ssern da-s ab- 
tropfunde Oi sammelt, damit 
68 leioht herauBgesehSpft wet- 
denkann. Der Fuliboden wird 
am zwcckmiiflig.ston alsZcnu nt- 
estrich niit Kiseafeilspauen ausj;cfiihrt (vgl. fc>. 5G). In der Xahe des Jiin- 
ganges sieht man eine veraenkte W age vor. Die Ttiren schlagcn naeb aufien anf, 
die FcnHter wc^rdon mit Drahtglas vurglast und erhalten aulk^rc schniicdcciscrno 
Schlagladcii. die in fr<Mii:iu('rt<Mi I'ulzcii lieticn. \im sic bei Brandeii leicht mit 
Sand dichtcui zu kuunon. Die Kuideckung erfolgt feuersiclier am zweckmaliig- 
aton durch ein Holzzementdach attf gemauerten Kappon, das daa Ol am beaten 
im Wint4 1 t:( l( n Kalto, im Sommer gegcn Wiirnie und Verdunstung schQtsfe. 
(Abb. 103 bia 107.) ZweckmaJiig wcrdon in den Ollagem LiiftungBeinrichtungen 

vorgesehen. 

Als behr geeigtiet liat bich auch die Auintellung gruBer Olbcbaltcr in 
einem Obor- oder Unteigeschofi erwiesen, von wo ans durch Rohrleitnngen 
die Ole zum Ausgaboraum gefiihrt wi-rdcn. 

Dk' Lacrenuijr von li'i<-ht eiitllanindtarcn Fliissipkeiton wie Petroleum, 
Putzol und dgl. ibt jo nach der Menge an vcrschietleno polizeiliche Vorschiiiten 
gebunden. M^ist boschrankon sie sich bei Mengen bis su 10 000 kg darauf , daO 
tie nur die Lagerunp in fciKTsicbt r abgcsehlossenen Raumen foirdern. Fiir Men- 
gen von 10 oof) — r)(>00(t)<i^ \\ ird in d« r Repel eine S<'hutzzone von 10 m. bei 
Auf bowahrung in freistchenden Tanks von 5 m gofordort, auf die jedoch bei 
gftns eingegrabenen Beh&ltem vcraiehtet irird, -w&hrend Hengen fiber 60000 kg 
nur bei einer allseitigen Schutzzone von 20 — 50 m gelagort werden dUrfen. 
Es empfiehlt sich daher, iiber Mengen von 60 000 kg nicht hinauszugehen, und 




Abb. 104. OUager. 
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bci Bcdarf lieber mehrero Lager dieser GroBo, und zwar in luoglichster Niihe 
<ler Verbrauchstellou zu errichten, jedoch so, daC sie eiiier gemeinsameu Ver- 
waltung uiitereU'llt wordeii konnen. Wird das Ol in Tanks, tlie am l)osten in dio 
Erile eingegrabon worden, aufbcwahrt, so i.st nur ein kleiiies Gebiiudo fiir dio 
Ausgabe, dio Piwnpen inid die Abzapfhiihiio orforderlich. Vielfach finden aus- 
geniusterte Lokoniotivkessel zu Tanks Vcrwendung. 



3. Lager fiir Kolileii uiid Holz. 



Von den BrennstofFen 
2 m hoch, Koks etwa 3 m 
bis 2 m breito Biihno 
zum Aufstellon dor 
Kohlenkorbe odcr For- 
dorwagen an Dio 
Korbe fassen etwa jo 
50 kg Kohle. Eino 
Treppe fiihrt zu der 
moist in Hohe der 
Oberkanto dos Tenders 
^2 — 2,5 m) angcordne- 
ten Biihno, dio aus Boh- 
len auf Quorschwollen 
besteht, gcstiitzt durch 
Book© odor gemauerto 
Pfeilor. 

Fiir die Lagerung 
des von den Lokomo- 
tivon zum Anheizen 
gcbrauchten Holzes er- 
richtot man offene 
iibcrdachto Ijattenvor- 
ijchliigo, nach Bodarf 
an der Wetterseite 
wohl auch mit Brett- 
vcrschalung, in donen 
das Holz und dio Rci- 
fiorwellon gogon Dieb- 
stahl geschiitzt sind 
und doch von der Luft 
nach alien Richtungen 
durchstrichon werden. 
Boi dor llaumermit- 
teUmg sind etwa 40 v. 
H. fiir dio leoren Zwi- 
«chcnraumo zu rech- 
nen. 

In den Werkstat- 
ten werden grtiOero, 
ebenfalls offone Lagor- 
schuppen fiir die Bal- 
kon, Brottor und Boh- 
Ion notwendig. 

HAndbtbUotlM*!. II. 0. 



werdon dio Kohlen ineist im Freien gestapelt, etwa 
hoch; neben dem I^gerplatz ordnet man eine 1,25 




Abb. 106. Lagcrhaus. 




Abb. 10(k Lagorbauii. 




Abb. 107. Lngrrhftus. 
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II. WassersammelbeliiLlter. 
1. Allgemeines. 

Von groBer Bedeutung fiir die Aufrechterhaltung des Betriebes ist die 
geniigendo und schnelle Versorguug dur Lokomotiven uud ihrer Tender mit 
gatem Spe i aewMaer. Zn dieoem Zwecke ordnet mux hochgelegene Whobct 
Bammelbehalter an, von denen sua erst die Verteilung auf dem Bahnhof er* 
folgt, urn auf diese WVise die Sehwankungen im WuMisulAiif und Waaaer- 
▼erbrauoh auszugleichcn. 

- t>er WaaaarsuUiif iroohaelt mit der Wittenmg and den Jatueaieiteii, so daB 
eine von ihnen unabhangigo Axifspeicherung notwendig wlrd, w&hrend der 
Wasservcrbrauch hinwieder zu bt-Btimmtc-n Tageszeiten den Zulauf iibersteigen 
wiirde, aLsu ebenfails die Aufspeicherung der Uberschiituie zu auderen Stuiiden 
des Tagee erfordert. Dasu kommt, dafi die Anordnong der Sammelbeoken in be- 
atimmter Hfihe an den Wasserentnahmestellen einen sich atoto g^teiehbleibeiideil 
Druck und damit pleiche AusfluBjroschwindigkcit ergibt. 

Das Wasficr wild auf den Baluiiiufeu aulier zur Speiaung der Lokomotiven 
und Tender und dem Anawaaohen der Keaael ni Trinkzweoken, sui Rein^ong 
dor Gcbaude, Wagen und Bahnstcige, zur Venoigung dar WnrkatiLtten und 
Aboit(! und zu Feuerloschzweckon g«'bra\icht. 

Grundlegend fiir die AiUage der Wasserbtationen sind die „Qrundzuge fiir 
die Brriohtung von Bofanwaaaerwerken und Vonohriften IQr die Whmiii iintor- 
auohung"*), deren Bestimmungen in den naohatehenden Anaffihmngen be- 
tOoksiohtigt aind. 

8. Grttfie rad Forn. 

Errichtet sollen Wassertiirmo moglichst im Schwerpunkt der von ihnen zu 
vorsorgenden Gebieto werden, um eine giinstige Verteilung der Lcitungen und 
des Druckes zu gewimien. Die Wassorbebalter soUen, um uotwendige Ausbesseo 
rungen vomehmen au kdnnen, wmm nur Tageabetvieb beateht, 8» grafi aein, 
daB ihr Inhalt beim starksten gcwohnlichen Betricbo 20 Stundon, im Mbbil* 
maehungsfallo, wo bcdeutcnd crhdhto Anspriichc an die Wasserversorgong 
gestelit werden, immerhin noch 4 Stunden ausreicht. Ist Tag- und Nachtbetrieb 
vorbanden, ao iat die OroBo der Waescrbehalter naoh dem grdBlen Waaaerbedaif 
des zu versorgenden Bahnhofes inncrhalb 2t Stunden zu bomessen. Hicrboi 
ergibt sich dor Wassorbcdarf aus der Anzahl und Art der zu versorgenden Loko- 
motiven, dem Grebrauchswasi>er fiir Lokomotiv- und Wagensobuppen u. dgl., 
dem Bedarf fOr FeuerlSechsweeke und endlioh aus aufierf^wflhnliohen VerhAlt- 
nissen. besondors im Mobilmachungsfallo. Als Anbalt fiir den Verbrauch der 
Lokomotiven Kci crwiihnt, daC fur die durchg<-henden groBtui Schnellziige Tender 
von 31 cbm VVasserfassungi>vermogen uiitgcf iihrt werden, und die Leistung der 
neneren Waaaerkrftne lOebm in der Ifinute betrigt. Ffir IGlitlrauge redinat 
man einen durchschnittlichon Wasscrvei bratich von 1501 fiir einen Kilometer. 
Jcdenfalls beschrai\kt man mit Biicksicht aul die Koeten die GroBe dea Waaaer- 
behalters moglichst. 

Dfo Unterkante dea Waaaerbeh&ltera aoU mindeatena 10 m uber SohieiMn- 
oborkante liegcn, wn^n niobt zu Fouerloschzwccken mit RUoksioht auf die Lage, 
Hohe und Entfcrnung dor bctrcffcnden Gebaude oder wegen der Entfemung 
der zur Speisung der Lokomotiven bcstimmton Krane groBere Hdhen erforder- 
Ueb warden, die in jedem einselnen Falle bereobnet trarden mfiaaen. Im allge- 
meinen kann man bei grdBeren Entfemungen ala 800 m ffir je 200 m an Mehrhgbft 
1 m rechnon. 

I) BtenbdiBpNaaliribhtai-BlaU 1901. Nr. S4. 
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Die Waadfltirkm der nwiBt tau Sobmiedeelien gebUdeten Behftlter iNmiBl 

man mit Riicksicht auf das Rostcn auf mindestens 6 mm, trotzdcm s.B. f&r 
einen Behalter von 500 cbm Fassungsvormopon noch 3,5 mm Bkchxtarko ge- 
nugen wiirde. Bei grofieu Behaltern mui^ die Starke dor Wandung berecimet 
^rarden. Bie kleinen Bdillter (bis m fiOobm Lihalt) Irildei man mna Bleoh- 
sylindeam mit Kugelboden, die groBeren nach der Intzeschen, Barkhuuhen- 
schen und Schaforschen Form aus. Den letzteren drei Formon liegt der Gt;danke 
zugrunde, alle Telle der Behalterwandung mi^lichat gleiohmaliig zu boaospruohen, 
und swar Mtf Zug, nioht aber auf I]iniok, wodivob Verbiegungen entetobmi 
konnen. Die Inteesohe Form hat den Nachteil, daB sie wegen der Vielgestaltig- 
keit der Bleohf ormen und der aohwer dioht auamfuhrenden Auflafeninge wibwieng 
hersusteUen ist. 

Bei den anderan Formen bietet ein eif 0n[uger Bebllter einem kagelf firmigeii 

gcgeniiber keine bcsondoren Vorteile, am empfehloiiBwertesten diirfte eine 
Halbkugel mit anschlioliendem Zylinder sein, well diose Form am loichtesten 
sug&nglich und zu reinigen ist. Die Entstehung von Diuokspannungen bei 
dieeMi BeblUem wird venniedea, wenn die iUbe dee ZjlindarteOes iveoiger 
ab H ^ KngBlbftlbnMieen betrigt. Der KvgettwlbnMMer eeHivt ecgibt nob 

ans der Formel: r = 0,62035 V J, wo J der Boh&Itorinhalt ist. Die Ihteeeebe 
Form hat dagegen den Vorteil, daB die UntcrstUtzung des Bohalters einen 
kleineren Durchmeeser erhaltcn kann. Dieeer VorteiJ wird aber um so geringor, 
je hdher die Untormauerung wird, well sie mit sunehmeuder Hdhe um so 
grOBeren Durohmeeaer naoh mitan mii Rnokeiebt mat die Standriolierbeifc gegen 
WInddruok erhalten mufi. 

H&ufig empfiehit cs sich, die Behalter durch oinen eingesetzten Umdrchungs- 
fcilhper zu teilen, damit bei einer R«inigung von Soblamm oder bei AusbcssoruugeQ 
immer noeb der andere Tail dee Behilters mr VetH^^uiig etebt. Um die Bdiilter 
leicht zuganglich 7ai machcn empfiehit os sich auBcrdom in ihror Mitte einm 
rundcn Schacht zu schaffon, innerbalb draeen oine Leiter oder Treppe bis nv 
Oberkante des BchaitcrB iUhrt. 

Der Unterbftu wird maeuT Oder in Eiaeii hflfgeeteDi. Brateres empfidilt aiok 
in den meieteii IWIeii, weil dann der UnterbM gleiob nr Atifiitelliing der Filter, 
Pumpen usw. verwandt worden kann. 

Waseerbehalter, die nioht dauemd in Benutzung sind, miissen iibordookt 
und, wenn sie in rauhen Gegenden steben, ummantelt werden. Der Raum 
zwisoben der Ummantclung und dem Beh&lter soli nicht unter 80 om betragen, 

damit man boquera den Anstrich crneuem und die Nicto nachpriifen karm. 
Zu diesem Zwecke werden je naoh der Hohe ein oder mchrerc Umgauge vor- 
gesehen, die vom IVopfboden ane mitteb Leitem zuganglich gemaoht werden 
and gut beleuohtct sein soUen. Die Ummautelung muB entliiftet werden. Meiat 
gcschit'ht dies durch schrilpyestellte Klappcn, damit kein Regen hineintreiben 
kann. Die Ummantclunguu Hcibst wurden in der Kegel in Holz oder in Monier- 
bauweise ausgefiihrt, doob kommen auob massive Ummantelungen, Versohiefe- 
rnngen u. dgl. Tor. 

Etwa 1,5 m unterhalb des Behalters ordnct man den sogenannton Tropf- 
hodon an znr Sammlung des Sobweifiwaasers, das von bier in die Oberlaufleitimg 
abgcfiihit wird. 

Weebselt das Wasser in den BebAltom Uqgere Zn% iiiobt» so sind Heiaein- 

riobtongen anzuordnen, um ein Einfrieren Hi veiiiclten, Hiebt in Form von 
* eisemon Of on, die die Luft in der Ummantclung en^men, odor von Kokskorbon, 
wenn nur wenige Tage in Frage kommen. Das Dorebf iibren der Rauchrohro iibor 
Baoh tMBt bei den IntMformeo, bei denen der Untwbau gcgeniiber dem aus- 
jadenden Bebiltor starlc eingeaogen ist, meist auf Sobwier^keiton, wenn niebt 
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in der Mitte dee Bottioha etn Sohaoht fur eine Bohaiale bia sum oberen Rand 

fiihreiulo Wendeltroppo angolegt wird, innerhalb dessen ftuoh das Ranch* 
rohr hocht;ofiihrt wonlen kaiin. 

Der tStiind ties WiisKors im Buttich luuli diirch ciiu' Anzeigcreinrichtuiig 
beobachtct weidcn kdimon. Sie besteht moist aus einom Schwimmor aus Kork 
Oder Ueoh, an dem erne Kette oder Sehnur befeatigt ist, die fiber RoUen gefuhrt 
ist und am Endo cinon Zfigcr triii:t, der an einer scnkrcchton mit Marki ii < in- 
petf'ilU'ii Latte entlaiig glcitct und daniit die jeweilige Hohenlagc dos Schwinimcrs 
augibt, Vielfaoh wird auch der Was&erstand durch olelctrische Fcrnzciger iiu 
Pumpenbaus angeseigt. Urn ein Uberlaufen dea Waaiers su verhindem, wndKn 

tTlK'tlaufrohrf, dio in das Entloonmijsnihr fiihrcn, anprordnct. Das Entlcerungs- 
rohr liilit man auch diis Darhwasscr aufnehnien. Die Kohrli itungen Bolien so wcit 
8cin, meist 200 cm, daQ das Euilrn der Tender nur wenige IMinutcn erfordert. 
Nacb §69* der teohnisoben Vereinbarungen fflr dm Ban und die Betriebaein- 
richtungon dor Haupt- und Nob( iibahncn 1000 soli dio Tjoistniig der zum 
Schnollzugdionst bestimmU-n WaRscrkrano mindost^Mis 5 cbm in der Minute 
betragcn. Dio Rohrleitungeii werden zweckmaOig iuiierbalb de8 UiiterbauM 
in einem gemauerton Sehacht hinabgefuhrt, der nor durob einielne Turen in 
den venobiedenen Turmgosclmsson zugiinglich ist. und der geliiftet werden kami, 
weil sonst durch das an den Ixutungon sitja niodcrschlagende Wasser sanitljche 
vou ibneii berilhrtea Kiiume feucht uud damit fiir atidre* Zweoke, etwa lut 
Lager- oder Aufentlialterikume, unbenutabar werden. 

8. Unterban* 

Um den Unterbau des Tumiee wictaobaftlicb auanutaen su kdnnen, empifieblt 

C8 sich wcnn irgend angjingig, die nach obon fiihrondo Trepjx^ nicht, wio moist 
goHchifht, an der AuIJenwaiMl innon rii gsherum zu fiihron, suiidcrn innerhalb oder 
auJJcrhalb des Turines in abgeschiossene Tiepi>t*nliiiUHer zu verlegeii; der ver- 
bleibende Hoblraum IftBt sioh dann leicht verwerten. 

In den moist sohr starkri; c uiulmauem werden zweckmiiBig von vomberein 
Lot:hcr ziir 1 )u! chf iihruufj ili r iiolirk'itungon auscospart . doroii GroI3t\ I*ige und 
Puhrung vorher zu bestimmen bind. In Gelarjtleliolie ist eine Tiir von solcber 
ChrdBe anzulegen, daB die einzebien Flatten der Bottiobe, wenn aie innerbalb 
desTurmes aufLi wunden werden, oder die einz< InonTeile dor Filter Uaw.bindiirell- 
befordort wonk n konnon, ebonso wio spiit-cr otwaigo Ersatzt-cilo ; nur in seltenen 
Falk-n wird eine gi oilero Holie oder lireite als 2,50 m hicrzu erforderlich sein. 
Auob bei der Anoridnung der Trftger ffir die inneren Zwieobendecken iat auf da* 
Diirchwinck n (k r cinzehi> u I'><>ttiohpIatten, die erst oben an Ort und Stelle an- 
aammengonioti I worfk-n. Kiicksicht zu nohmon. 

Das Mauerwerk des Tuxmcs soil aus guten harten SUuncn ausgofiihrt werden; 
08 wird auBen verputzt oder verblendet; innen geniigt in der Kegel glattee Fugen 
UndScblemmen. VViitl der Sockcl ganz (nler tc>ilwoi.se mit Workstoinen verblendet, 
fib enipfiohlt ts sich, sic < rst nachtriiglich und nach dom Fiillon dor Bottiche zu 
vorsotzon, wcil sonst durch dio beim betzen cntstehenden Kantenpressungon 
kicbt Bisse in den Werksteinen entatehen. 

Das Mauerwerk erbJUt im oberen Teil 38 cm St&rke, bei Tiirmen von mehr 
als 8ni :"niB< rcm Dnrchinosvior cm St&rke, und wird auf jc etwa 10 m Hohe 
um eincn halbcn .Stein verstiirkt. Als Abschluli des Alauerwerkes empfiehit sich 
die Anordnung cines harten Werksteinringes zur Aiifnahme des Druckringes 
des Waaaerbottichs. Soil der Torm i^putzt werden, so mauert man aweckniAffiS 
mit vorn offoncn Fugon tuid putst mit bydrauUsobem Kalk, wodureb der Fttt> 
wesentlich haltbarcr wird. 
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4. Uiiiinantelnii^ und Dach. 

Die Ummantelung dcs Bottichs wird erst niich desscn FertigstoUung anf- 
gebracht. Sie imiO, wic Hchoji crwiihiit, lu'll erieuchtct Kfin und aoll so ausgebildet 






Abb. 109. Wasaerturm in 
Stralau-Rummi-lHburg. 




werdfii. daS iibtfrall die Nietungen nachgesehon 
und nachgeschlagen und die Anstriche erneuert 
worden konncn. ZweckmiiBig wird sio fiir sich 
vcrbunden ohne Zusammenhang mit deni Bot- 
tich, damit dieser, wenn ncHig, ganz oder teil- 
weiee aiisgewechselt werdeu kann. Aus dem 
gleichen Grunde cmi)fiehlt es sich auch, den 
Dachverband voUkonimen frei vom Bottich auf 
deni Mauerwerk aufzusU'lkMi Zur Aufhebung 
der Schubspaunungen ordnet man ini Innern des Gespiirres cinen King mit 
nachstollbaren Zugstangen von so groflom Durchmcsser an, daO der Austritt 
aus der in der Achso des Botticha hochfiihronden Treppc nicht Ix'^hindert wird. 



Abb. 108. Wasaerturm in 
Stralau-Rummelshurg. 
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Dm HidBWin^ nixd nit Karbolineiim g«tridmi, cUunil m in der dAvenid 
fenohten Loft nioht UmH. 

Ks rmpfiehlt Rich nicht, die Wassortiirme mit Pappda<;hern za versehen, 
deren Anlagekostcn nicht so wesontlich poringer wie die der stcUeren Ziegel- 
oder Sobieferd&chur sind, dali dadurch die bei ihncn vicl haufigeron und hoheren 
UntorlMilt ttm i i l Bo rt e a aufgewe^en wfirden, namentiioh wogm dor jedMinaligen 
grofien Riintungskosten. 

Um (lie Uiiterhaltung der Zi« pcl«l;lchfir noch mehr einzuschranken, nagelt 
man zwcokmaBig jeden Ziegel mit zwei Kupfem&g^ln an, die nioht duroh- 
Toeton; anoh lor SoldetedialiBar ein]iiifllito lioli ww flem gleiolHn Ormde 
KvpfBnug^lmig. 

Bei hohcn Tiirmen kaim von Dachrinnen abgesehen werden, aber nioht von 
Schnecfanggittora und Blitzabh'itcriK Tx-tztere bediirfon keinor bcsonderen 
£rdleitung, es geniigt vieimchr sic mit dem Wasserbottioh zu verbinden. 

5. Anftere AmUldmiir* 

Des bessereu Aussehens halber empfiehlt ea siuh boi runden Tiirmen^ur den 
oheren Tdl, etwa svei Sirittel des SohafteB, m verjiingen, den nnteren Tril aber 
senkrecht zu mauem. Bei der in der Begel ganz freien Lago dor Wasserturme 
ist es schwer, sie bei don moist nur geringen zur Verfiigung sttihenden Mittein der 
{yrtliohkeit anzupassen. Violfach ist vorsuoht wordeu, sie &hnlioh mittelalter- 
liohen Bnrg" nnd. Stadttfirmen auarafOhren, doeh wild dies nnr sdten dnreh 
die Rneknolit anf die Umgebong geieehtfertigt werdm, Im al^meinen wird 
man an den Wasserturmen alio sogenannten iSchmuckformen vormeiden nnd den 
Hauptwert auf eine gute Umrifiiinie logon miissen, was sich moist durch ent- 
spreohendes HBrunterdehen des Baohes "mird ennOgliolien lassen (Abb. 106 n. 109). 



III. Bauten fiir die Yerwaltiuig. 

Die Verwaltiing dm Bieenbahnen liegt in den Hftnden der Direktioaen, denen 

die Betriobs-, Verkehrs-, Maschinen- und VVerkst&ttenamtcr unterstellt aind, 
denen woiter nachgeordnot sind: die Rihiimoistoroion und die Werkmeisteroien . 
Dazu treten nooh gelegentlioh besondere Dienststelion, wie die Bauabteilungen, 
Abnahme&mter, IJnienkommiflaonen, VerkehiskontroUen, Kleidermagasine. 
Drucksaohenlager u. dgl., doch beduifen dieee keiner besonderen Erorterung, 
wi il ihre Einrichtung eieh der der anderen entspreobendeu Verwaltungastellen 
vuilig anschlieOt. 

A. Geschaftsgeb&ude der Direktionen. 

Die Gesohilftsgebllude der Direktfonen unterscheiden sioh von ahn- 
ichen groBcTcn Verwaltungsgobauden nur in kleineren Einzelheiten. Wie jenen 
gibt man ilinen gorn eino leicht auifindbare, wenn angangig vdllig freistehende 
Lags an Teifcehnreiohen StraBen oder dffentfioben FUitaen. . Von den Starafien 
scheidet man sie gern durch 5 m breite Vorgarten. Die Grundform ist vom Bau- 
platz abhangig, doch vermcM'det mati miregelmafiige Formen, weil sie leiohftdie 
Klarhoit des Gruiidrisscs bceintrtichtigen. 

In der Hauptsache handelt es sioh um die Beeohaffung einer eihefaHolhen An* 
sahl grofier und kleiner Zimmer, die an einer Seite oder su beiden Seiten van gut 
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sa beleoditendmi Fhnen aulgsreiht mrden. Hiemi treten noeh'einige grdBete 

Rftume wie Kasae, Sitzungssaal, Biicherei, Plankammer, Lichtbildaufnahmo- 
raume u. dgl. sowie einige Dienstwohnunpcii fiir Pfortnor, Heizer und mohroro 
Bureaudiener, unter Umstanden auch fiir deti Direktioiispriuiidenten, vgl. S. 121 . 

li^rt bestelmi dia OeUude am einem Sockelg^liofi, 
und awoi bis drci Obergeschossen ; das SockelgeschoO eihalt 3,20 bis 3,30 m 
Httlitf, das ErdgeschoB 4,00 bis 4,30 m, das HauptgeschoO 4,30 bis 4,50 m und 
das siraitd und dritte ObergeschoB 4,20 bis 4,30 m; besser ist auch hier 4,50 m 
HMiA. Aat mttfiohst feuerriolirae Ausfdhrung, gate Luftung und Heisung irt 
Bedacht zu nehmen. 

Um die Gr6Bo des Gobiludes zu bcstimmen, legt man meist die vorhandene 
Zahi der Beamton usw. zugrunde, vermehrt um eineii Zuschlag von 10 bis 15 

H. Bei einem Bestanda iron 300 K6p- 
fon z. B. wurde also ein Gobaude fiir 
330 bis 345 zu orrichk'n scin. 

a) ArbeiUizimmer. Die GroOe der 
einielnen Zimmer iat dniohBchnitt- 
lich fur jeden Bearaten auf 12 qm, fur 
die Mitglieder und Hilfsarbeiter auf 
mindestens 24 bis 30 qm, besser auf 27 
bil 36 qm an bemeiaen; auBerdem aind 
einzelnc groBere Zimmer von ctwa 
40 qm vorzusehen fiir Beamte, die groBe 
Mustersammlungen, Proben, Kartenu. 
dgl.auBliegenhaben. Die Fenateraohaen 
fiir dies© Raume crhalten 3.00 bis 4 ,00 m 
Abstand, dor fiir die sonstigen Raume 
auf 2,65 m ermaBigt werden kann, ein 
Mafi, daa aieh arfahningagemilfi ala aua- 
reichend fiir Burcauraume und Zeichen- 

saie erwiesen hat. Die Zimmer erhalten cine Tiofe von mindestens 5,20 bis 
5,50 m, besser von 5,50 bis 6,30 m. Verbindungstiiren swischen den einzelnen 
Bftumen aind nur auanidimaweiBe erfovderlioh. Aufier den ISnaeliftumen aind 




Ablk 110. Kawentnofdnnwg. 




Abb. 111. 



auch Zimmer fiir meiu-ere Beamte, sclten aber fiir mchr als aoht, abzuteilen, 
z. B. als Zeichens&le, Plankammern, Telegraphenr&ume, Registraturen uaw. 

Die Flure erhalten 2,00 m, besser 2,50 m Breito bci oinseitigor, 2,50 m, 
besser 2,80 m Breitc bei zweiseitiger Bebauung Hallenartigo Erwoiterungen 
der Flure, die ala Warteraume dienen konnen, sind an geeignotcn Stellen er- 
wUnscht. £s iat zweokm&Big, an den Enden der Flure dto Trepponhinaer yor- 
saaehen, veil sie hier besonders wirksame Lichtquellen In der L&ngsrichtung der 
Flure aind, auch leioht iiberblickt und au^funden irerden. Die Laufbreite 
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der Treppen ist zu 1,60 bis 2,00 m 
zu wiihlen. Die Haupttreppo ist 
so zu legeii, daO sie vom Haupt- 
eingang aus gest»hen werden kann. 
Mit Riicksicht auf die liedeutung 
der Verwaltungsstelle ist dio 
Haupttrei>pe in ar.sehnlichen Ab- 
messungeii anzulegen und tnit 
einer grtilJeren Eingangsvorhallo 
auszustatteii. 

In jcdeni Geschofl sird Abort- 
aidage!!, getrennt fiir hohero xuid 
mittlere, miinnliehe und weiblicho 
AngestellU' vorzusehen, in dcrcn 
Vorriiunien WasHerzapfstellen mit 
Waschlx'cken und Ausgiisscn an- 
zuordnen sind. Aullerdem erhiilt 
jedes GcschoC Zininier f iir Bureau- 
diener und cin Fernsprt'chzimnier. 
Zur Verbindung der Gtschosso 
untereinander dit ncu Aktenauf- 
ziigo mit Handbetiieb inncrhalb 
der Burcaudienerzimmer und 
moglichst cin giolierer in eino 
Nebentreppeeinzubauendor Fahr- 
Ktuhl mit Kraftantrieb zur B<'fdr- 
dcrung schwerer Modtllstiicko u. 
dgl. Auch die Aiilagc eincs Per- 
sonei'.aufzuges in der Naho der 
Haupttreppo ist erwimscht. 

Jm JSocktlgtschoD wcrdeu 
zuntichj>t unUTgebracht: Die 
Heizkeller nebst Kohlenraiimen 
un<l ck-r W'ei kstatt fiir den Heizer ; 
der Kes.wlrainn mufi, um fiir dio 
Riieklaufk'iturg das notige Ge- 
fiill zu eihalten, tiefer, meist 
J ,5 m tiefer, als die iibrigen Raumo 
eingesenkt werden. Ferner ver- 
Icgt man ins HockelgeschoB die 
Rauine, in denen schwere Ma- , 
8chinen oder Prtssen aufgestellt 
weiden miissen, wie die Di uckerei 
mit ihren Nebenriiumen zur Auf- 
Ix'Wahrung tier Drucksachen, der 
Flatten, des Altpapiers, der Vor- 
riite, dor Kisten luid der Pack- 
gegenKtande. Aul3erdem sind Ira 
iSockelgeschofi eino Reihe feuer- 
sicherer gewolbtcr Riinme mit 
\\'andbrettein vorzusehen zur 
Aufbewahrung dor Grundakten, 
Grtnidstiicksplane und -inven- 
tarien nebst Zuljehtirregister, so- 
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wie SOT Anfbe wahrung der aus- 

geroihton Kassenbelepc und 
-biioht^r und, wenn notig, auch 
zur Einrichtvng einer diebes- 
noheren . Stahlkammer fur 
Weit|i;i]iii re uimI Barbcstiiiiflo, 
die duich cine Trt ppe luit dciu 
dar iiber liegoiidcn Kassetiraum 
im Erc^eMbo6% verbunden 
wird. Auch ist auf (Vic An- 
lage voii Durchfahiten zur 
Verbiiidung dor ouuM)lnon Hofe 
mit del StraBe und auf die 
Scliaffiii)^ Eiccignctor Riiume 
zum Ui)t«,Trtt<>llcn von Kra't- 
wagen und Fahrradem so wie 
sur Anfbewahrung von Bcnzin 
Bedacht zu nchinon. Dor iin 
SockelgeschoU vorbleibcndo 
Raum wird zu Lager- und Iti- 
ventoriemftumen, zu Wirt- 
schaftskollorn sowic zu Woh- 
MUi'm'ii fiir den Pfcirtner. don 
Heiztr und mehrero Bureau- 
diener verwandt. Diese Woh- 
nungen erhalton ctwa 60 qm 
Grundfliicho; uber ihre Eia- 
richtuiig usw. vgl. S. 109. 

Ber Haupteingang erhiUt 
oine Voifahi t und cinon giTiiu- 
migon Wiiidfaiig ; er muB vom 
1'furtuei ziuuuer aus iibenehen 
irorden kfonen. In eeiner N&he 
soil Plata zur Aufbowahrung 
von Fahrriidcrn mit den ent- 
s])rcchendeu Gcstellen und 
EinrtohtungenTorhanden sein. 

b) Kasse. Tni Erdgeschoft 
sifd die Kuunii'! unterzu- 
bringen, in denen ein utaiker 
^ntiioher Verkehr statt- 
findet, in ersk'r Linio die 
Kassp. 8ie soli leicht auffind- 
bar in dcr Mtvbu dcu Haupt- 
eingangM oder einea beaon- 
dcren Eingaages liegen. sohr 
gut , inoglichst von zwci S«'iten, 
weiui nutig unU-r Zuhilienahme 
von OberUoht, beleuohtet min 
und ausreichenden Raum fiir 
den Verkebr des Publikums 
bicUui, das liicr Gold oder 
Wertpapiere einxusahlen oder 
absuheben bat. 
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Die Kasse zorf&llt in zwei 
Tcilp, in cicn t-igcntlichen Zahl- 
raum und in die Buchhalterei; 
snaammen sind in ihr selten mehr 
sIh — oinschlieOIich der Neuaus- 
zubildonden — drpilJic Beamte 
untei-zubringen. Die Buchhalterei 
lerfiUlt wiederam in swei TeOe; 
dpr pine Toil A umfaOt selten 
mehr als zchn B«'amte und be- 
steht aus den Buchhaltern, die 
unVerlBehr mit dem PubHkiim 
beteiligt sind, d. h. die die Be- 
triebseinnahmpn und -ausgabon, 
die Verwahr- und Pfandgelder, 
die Vonobfieae, die Anegaben Mif 
Bau- und Nebenfonds zu ver- 
buchen haben, wahrend der an- 
dere Teil B selteu mehr aU sieb- 
flehn Beamte uinfeBt und aus den 
mit don Abrechinings- und Re- 
gistmtiir^oschafton beftiiftragfeen 
Buchhaitern besteht. 

Der &hlmim, in dem der 
Kassiorer, der Kassendiener und 
dorRcndant iint-crzubrinpen sind, 
liegt zwcckmaiiig zwischen den 
b^len Boehbalteieien, damtt 
samtliche Buobhalter leioht mit 
dem Rendanton in Verbindung 
treton liuimcn, aber dooh in 
ongem Ziusmmenbsng miteinan- 
der bloiben, und damit dem 
Publikum der Verkehr mit den 
Buchhaltorn der Abteiiung A 
nioht dmrob unndtige Wege er- 
schwert wird. (Abb. 110 u. 111.) 
Jode dpr bcidcn Bnchhaltpreien 
wird zweckmaOig f iirsichineincm 
Raum vereinigt, tim dieObeniobt 
zu crleichtem. Die Buchhalterei 
A soli vom Zahlraum und dem 
Bendantehzimmer au£ gut iiber- 
eehen ^mden kdnnen. Wenn ee 
zur besseren Raumausnutrong 
wiinschenswert ist, konnen einige 
Buchhaiter der Abteiiung B in 
der Abteiiung A mit nntecge> 
bracht werden, doch vermeidet 
man ihre ganzliche Vereinigung, 
weil die Haufung von mehr als 
Bwanzig Beamten in einemRaum 
ni Tiel Unnihe und Storung 
veninaoht. Zur Vermeidluig 



Digitized by Google 



Geschiitarftuine. 




vwi Chninaoh ist der FnSboden 
de« Zabinniins und dcr Buch* 
haltereien adiaUdampfend za be- 

legen. 

Die Kasaenr&ikme erhalten 

6,00 bifl 6,50 m Mindesttiefc ; f iir 
gutc Liiftung und oinonWindfang 
tuui Abhalten von Zugluit ibt zu 
Mnrgen. 

In drin Zahlraumsind Pulto 
zum UnUu'schreiben der Quit- 
tungen usw. und eine Bank fiir 
dieWartendenavfimrtellBn. Bfaie 
Schranke, die als Zahltisch aus- 
gebildet wird, scheidet den Raum 
fiir den Kasaierer ab, der aUacitig 
dvreh etwa 1,80 m hofaa GHas- 
oder Sraihtw&nde abgeschlosaen 
wird zum Schutz gegen Entwen- 
dungen und gegen Zugluft, bei 
der Fapiergeld, ZmaMheine unr. 
Iricht fortgcwoht werden. Der 
Zahltisch soil besonders gut be- 
Icuchtet sein. Neben dem Kas- 
•ierar erhAlt der Kaasendiener 

einon f br-nfalls rrnhthelienRauin 
zum Ziihlcn und Vcrpacken des 
Geldes. Auf der anderen Seite 
desKMsIerers liegt leiohtzugang- 
lich fiir die Buchhaltcr dor Raum 
fiir den Rendanten wahrend der 
Zahlstunden, von dem auser, nur 
doToh einen Zahltiaoh gemhieden, 

mit dem Publiknm verhandeln 
kaini. Zu Bcsprcchungcn und 
Erledigung groOerer Arbeiten 
aufierhalb der Zahlstanden er- 
halt dcr Rendant aiiCordem oin 
abgeschlo&scneB und geoignet ge- 
legenes Zimmer. In der Buoh- 
tu^tnei A iat daa Publiknm dwoh 

cine Schrankf* von dm Arboits- 
pliitzen der Bcamtcn abzuhalten, 
damit es nioht unbefugte £in- 
I ^ blicke in die Bucher nnd Belege 
gowinnt. Dicso Schranke wird 
zwcckiuuJJig zu kleinen Spinden 
mit Fiichern fiir Papier, Vor- 
drucke ubw. ausgebildet. In den 
Buchhaitt'reion sind auBt den 
Pulteii die Schranke fiir die Be- 
lege aufzustellen. 

Neben dem Kaniex«r^ oder 
dem Kasaendieiierraiam wird die 
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Stahlkuinmer mit feucr- und 
(lii'btvssichcr gopanzcrU-ii Wan- 
den angcordnet ; sie kaim auch 
in das UntergesohoB vorlegl nnd 
dnrch eino Trcinx' /.iij,'ai>glich 
P'lnncht \vfr(l(-ii (vgl. 8. H!>). 
iiiiiiu r ihtuber fiir ausreichendcs 
Tagcslioht nnd gate Liiftung zu 
sorg<Mi. Zu Ict'Aterem Zweoke 
ist cine kriiftige Oif tcrtiir vor- 
ziuichun, die tag&uber die Stahl- 
kammer abeehlieSt, wtthiend 
der Venehlufi sonst durch eine 
eiserae und cine zweite eisfrne 
gepanzerte Tiir erfolgt. In dcr 
Stahlkammer inerdon Schr&nke 
mit Stahlblt < liritIliUU'n zur Auf- 
lu'wahningder WiTtpajjiorf und 
ein Geldsohrank fiir die Bar- 
bestftnde towie ein Klapptiwh 
mit Stiihk'n aufgestellt. 

In dvr Niilio dcr Kasse 
ordnet man ein Bureauiliener- 
zimmer und das Roehnungi- 
burcau an; femer die Verwal- 
tung tier Arbcitcrp<'nsi<)i skasse, 
die Kanzlei mit der Abferti- 
gung, falls sie nioht im oberstt. !^ 
Qesehofi \nitergebracht wird, 
wenn angiingig anchcin tri {>(J<'rcs 
Zimmer zum Abhaiten vun Ver- 
dingungen. Der vefbleibende 
Jiaum wird zu Arbeitszininiern 
fiir Mitglieder und HiifBarbeiter 
aufgeteilt. 

Im Hauptgcsuhofi findei» 
das Zimmer des I^taideDteii 
HcbHtVorziinmcr von zusammon 
70—80 qin Grolie aciiien Plats. 
M(igliohBt in seiner Nihe ist 
I'in Warti'raum mit kleiner 
KIcidcrablagc \u d cin Raum 
fiir I'inen iiureaudiener fiir An- 
meldungen .usw. BOwie eine 
txMordcre Abortanlage mit 
WaKchbcckc n aiizuordncn. An- 
6chlieik-i:d an die Prasidenten- 
rllnme Icgt man die R&ume dea 
Zentralbureau8, den Telegra- 
phrnsaal uiid cin Fcrnsprech- 
zimmcr an; ferner gchdren in 
die N&he ein Beratungsiiiniiier 
von 60—80 qm Grdfie and der 
Sitsungssaal. 
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e) SitmngflMMk Der Sitsungaaaal muB ftir jeden TNfaieliiiMr etwa 1,50 bis 
1,60 qm Grundflache erhalten. Hiorbci ist auf die zu Anfang erwahnte Ver- 
inohrung dt-r BeaniU'ti urn 10 15 v. H. Riicksicht zu nohmon. Die GruBo 
schwaiikt zwischen 75 und 175 qm, beine Uuhc zwisohen 5,50 uud 7 m. Haulig 
erhJklt w Mine Lage »b bevorsugter Raum in der Mitte dee Oeb&udes; doch 
"wird vielfach auch die Lage an der einen Eoke dos GcbiiudcB gowahit, was 
vorzuziehcn ist, wenn die Prasident^riwohnung in einora dort ai^whlioBendon 
solbstaudigcn Nebcngebaudo uutergebracht ist, damit bei Festlichkeiteii der 
Sitcangnaal in die Qemllsohaftsrftnnw einbesogen warden kann. 

Der Sitzungssaai erhillt eine einfacho, abcr seiner Bedcutung wiirdige Aos- 
«tattung. EsempfiehltsichJiHlie WaiHlbckleiduiigciiKMi Biicherschrankeinzubauen 
zur Aufbteliung der V'erwa'luags- und Dienstvorschriften, der Streckenplane usw. 




Abb. 117. Direktionrgebmide in COln. (Queraohniti.) 



Anf dem Beratnngstisch ;.ind fiir jc zrhn Piutze otwa ein Kliiitrcidnickkiuipf 
an laiiger Sohnur zum Herbeirufen der Dicucr vorzusehcn; auch auf die Auf- 
ateHnng einer Tafel zam Aufhangen von Karten, FIftnen naw. iat Bedaoht tn 
wa nohmcn, deagleiohen auf gutc Liiftung dee Saalos. In der Nfthe dcs Sitzungs- 
saalfs ist eino ontsproohciul gr<»tk} goriiumige Kl^idfiabl.'vgo niit Abortanlagc 
und VVascheinrichtung, fiir die Warmwasserversorgung crwiinscht ist, sowio 
ein Bareandienersiinmer ▼orausehen 

d) Sonstige RSume und Anlagcn. Im ^uptgeaohoB ist femer ein Raum 
zur Abhaltung von Piiifimgen und Vordingiingon sowie zum Unterricht or- 
wiinaoht. Der verbkibendo Kaum wird zu Zimiuern fiir die Mitglieder uud 
BBIfMurbeiter, fOr die Unien-Kommission sovie fur das Zentnl-, B^ebs- und 
Vericelirsburoau verwandt. 

Die wcitoren Ohfrgcschosse nchnicn die iibrigen Zimmor fiir Mitglieder 
und Uilfuarbeiter, das Landmeseer- und tcchnische Bureau auf, darunter ein 
Oder mehrere Zeiohensftle bia an je 8 Kopfen, femer die Flankammer und die 
Bnebnei, je 10<K— SOOqm groB, die Re^urtratnr, die Kanslei, falls sie nioht 
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bnreitB im EIrdgeschoB untergobracht ist, 
und wonn moglich ebcnfalls ein 50 — 70 qm 
grofies Zimmor sum Abhalten von Ver- 
dingungon, endfidk Wwte- vad BmMn- 
diemninuner wie in den ufangnn Oo- 
aehoaeen. 

Im Dachgt'schoB wird zweckmaBig 
ein iiaum fiir einen oder mehrere Ver> 
vkUilt^giuigB- Oder Bamappamte 
einem oflEenen ger&umigen, ffeien Austritt 
und cinem danebenliegenden Spiilraum 
und ein otwa 20 qm groBor, 6 m tiofer 
Raum snr Aofnahme von Liohtlrildem 
vorgesehon, an den sich der mit Wasser* 
spiiloinrichtungcn und roter und gelber 
Fensterverglasung versehene Dunkelraum 
and ein naf^naufbewahningBraiim an- 
schlicBt. Auch die Sohaffung von Blnmen 
zur Aufbewahninp dor bei den Verdin- 
gungen eingercichten Proben und Muster 
und der bei Bdunngpn exmittelten 
Bodenarten usw. ist Im Daohboden er- 
wunscht. 

Die Zimmer und Flure erhalten meist 
Linoleumbelag. In jedem GesohoB werden 
Feuerloeoheinriohtungen voi^esehen. Ob 
f'Icktrische mler Gasbelcuchtnng einzu- 
richten ist, hangt von den ortliohen Ver- 
haltnissen ab. Jeder Raum erh&lt An- 
schluB an eine Femspreohhausleitung, die 
Zimmer dor Mitglieder nnd Hil&arbeiter 
auBerdem Klingcln zum Herbeirufen der 
Bureaudiener. DieAusstattongbeaohi&nkt 
sioh auf die Beschaffung von Ti8ehen» 
Stiihlon, Schreibpulten, Aktenstandern 
und -Kchranken, Wasohtischon und Klei- 
derricgclu Kleiderschr&nke aind in der 
Kegel nicht zu besohaffen*). An den 
Ffiistorn sind Stabladen odcr Sonnen- 
vorhange vorzusehen. Die Kassenraume 
erhalten eine einbruohsichere Vergitte- 
mng. Die Heimng erfolgt durch Sam- 
melheisung, «m beston mittela Warm- 
wassor. 

Die arohitektouiiiclio Ausbilduug der 
Direktionsgeb&ode edl der Bedentang 
der Behorde amg^messen, alx'r innen 
imd auBen frei Ton J^raoht and Uppig- 

keit tivin. 
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B. Dienstgeb&ade der Amter. 
1. GeselilftBrliime. 

Wesentlich einfaolier lind die Dienstgeb&ude der Amter. Sie ent- 
halten Riiume fiir den Amtsvorstand , fiir seinen Vcrtreter, wenn notig fur 
einen Kweiten Vertreter oder Baumeister, fur den ersten Bureaubeamten , fiir 
zwn }m 'vier Sekretftre und \m den Betrieba&mtern fur ein bis swei Teoh« 

nikar wad fiir eine Plankammer. 



Hierzu treten Raume fiir Wartcnde, 
fiir den Diener und fiir eine Abort- 



Abb. 110. Bethcb«aint8gebaade in 
(firdgeMhoA.) 




ISOl. Betriebsamtsgcbaude in Bebigi 
(Obeig*soho&) 




Abb. 121. Betriebssmtagebfiade 
in fidiig. (QoMMlinitt.) 




AbklZZL Brtriebnmtvbinde in BeUg. (Anrioht.) 
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aniage, wenn mltglidi aueli ein fflmmer sum Abhalten von PHifniig69i iind 

eins fiir anszuhildonde Baufiihror orlrr Asscssorcn. 

Zweckiniibig ist es, fiir jcdeii Bvamtc-n oiii einzelnes Ziinnifr vorzuschcn, 
doch 8chreibt die Bureauordiiung fiir die Amtur vur, daO der crsto Bureaubcaiute 
nut den andern Beamten snsammensitcen soil*). Die Zhnmer fOr den Voratand, 
•eineii Vortrotpr luul don erskni Bun-auboamton sollon nioglichst aneinander 
Hegen. Das DiciierzimmtT soil die t^^hcrwachung dos Eingangs gostatt<«n und 
dio Fertisprechapparato sowie eine Einrichtung zur Anfertigung von Lichtpauseu 
u dgl. erhalten. Alle 2Smmer erhalten nur vom Flur ans Zugangstfiien. Die 
AuflStattung dor Riiumc i^^t die glciche wio in don Direktionon. Im Keller 
mrden Riiiime ziir Anfbowiihrmitr <l("s Alt])a|)irTs vnrgcschon (Abb. 110 bis 122). 

Bei der V'ereiniguag niehrcrcr Aiutt.'r in i-im lu Gt-haude kouucn die Burcau- 
dienenimmer, die inankammer und die Aborte gemeinsam sein. H&ufig wird 
dann in den Anitsgebiiudcn ein I'titrrrichtszininii-r vorgesobon. 

GroBore Anitsgebiiudi! erhulkii nicist Sannnclheizung, fiir die ilQ KeUer 
die Jieiz- und Kuhleiiriiume vorgeHehen wtrden. 

2. Nebenanlagen. 

Meist wird mit den Dienstrftumen des Antes die Wohnung des Vorstandes, 

jedcnfalls aber die cines Burea\idieners verbunden, gelcgr-ntlich wohl auch 
andere JJu-nststellcn, Bahnmeistereien und dgl. (Cbor dio Grolio und 
AuBsfcattung der Vorstands- und Dierterwohnungen vgl. S. 120 u. S. 109.) 
Die Wohnung dee Vorstandes wird in dor Kegel oberhalb der DionstrAumo mit 
eigenem Zugang und Treppcnhaus angcordtiet. In welfbi-in GescboB die Diener- 
wohnung anzuordnen ist, hiingt von den ortlichen Verhiiltiii.sst ii ab. Sind Woh- 
nungen im Gebilude, bo ist fiir Wirtschaftskcller, Wabchkiiche, Bodenraum 
und Trockenboden zu sorgen. 

Die Amtsgeb&ude sind in einfachen, der OrtUchkeit angemossenen Bau- 
formen 2u gestalten. 

C. Baliiiiiieistcreieii. 

Wie dio Dieiistriitinio dor Anitor im i>t mit don Wobnungon dor Vorstiindo 
in eiaein Gebiiude vereinigt werden, so aucii in der l^c^t l die BahnmeiHtereien 




Abb. 123. BahnnK-istorei in Hennfldoif. Abh. 124. Bahninei.st< r. i in Hennsdoiif. 
(Erdgeschofi.) (ObeigescboO.) 

mit den Wohnungen der Bahnmeister. Moist ist fiir die Bahnmeisteieien nur 
ein etwa 18 qm grofiw Raum mit besonderom Zugang, mitunter nooh ein sveiter 

*) Vonohriften fiir die Vurwaltuug dor vereinigton pr*>uBi»chcn und hcssiftchen Staato- 
eiMnbahnen. 8. 371, | 6*. 
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Kaum fiir eine Schrcibhilfc erforderlich. Eine sehr gebriiuchlicho Aniago ist 
€8, anlehnend an die GrundriBmuster der Wohnungon fiir mittlere Bcamte 
zweigeschossige Hauscr zu orrichten, deren oberes GcschoB die Wohnung des 
Bahnmeisters und in einem unmittelbar von auBen zuganglichen Raum des 
unteren Goschosses die Bahnmeisterei aufnimmt, wiihrend dcssen iibriger 
Toil fiir sich nach der Treppe zu abgeschlossen und zu cincr Wohnung fiir 
einen Untcrbeamten oder Arbeiter, wofur immcr ein Bediirfnis bestehen wird, 
ausgebaut wird (Abb. 123 und 124). 

D. Bahnwarterbudeii. 

Den Balinmeistereien utiterstehen fiir die Sicherheit des Betriebcs auf der 
froion Strecke die Bahnwarter. Der Aufenthaltsraum fiir den Bahnwiirtor wird 
gern in die Mitte der von ihm zu iiberwacljcnden Strecke und moglichst in die 




Abb. 12.5. Buhnwiirt^rbudc. 



Nahe wichtiger Wegciibi^rgange gelegt, damit diese mit iibcrwacht werden 
konnen. Da^lurch ergibt sich meisteine so abgelogene Lage, daB die Vereinigung 
mit der Dienstwohming in einom Gebitude nicht zu empfehlen ist. Der 
Aufenthaltsraum fiir don Bahnwarter (Abb. 125), der heizbar und mit Kochein- 
richtung fiir den Sommer versehen sein soil, erhiilt einen Nebenraum zur Aufbe- 
wahrung der Gerato fiir die Bahnunterhaltung und -iiberwachung, einen Kohlen- 
raum und moglichst auch einen Abort und einen Aschkasten. Das Gebaude 
wird in etwa 5 m Abstand vom niichsten Gieis so aufgestellt, daB von den Fenstern 
aus ein moglichst groBer Toil der Strecke iibersehen werden kann, in der Kegel 
daher in Gleishohe, bei tiefcn Einschnitton dagegen meist oben auf den Rand 
der Boschung. 
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98 AuIenthalUgeblttde und Spebw iat toi ton . 

lY. Wohlfahrtseinrichtungen. 
A. Aufenthalts^bilnde nnd Speigeanstalten. 

1 . AulVnthalts^i^ehiiiHle. 

Auf nahezu alien Stationcn, abgcgehcn von den ganz kleinen, und auf alien 
grofieren Gutor- und Versohiebebahnhdfen werden Aufenthaltsrftvme eEfoider- 
lich, in denen die BedienBteten ihre ArbeiUkleidung anlegen und aufbewahrea 

konjicii, in den Arboitspauson Schutz grgon die l^ibildt'ii (U r Witt^-ning firdcn 
und Gclegenheit haben sich auszuruben, sich zu waschcn und niitgebrachte 
Speisen zu warmen oder zuzubereiten und einzunehmon. Ebenso stnd auf 
groBeron Stationen meist Raume fiir don Aiifenthalt der ResenrenuMinschaften 
•wiibroiul (ItT Daiier ihrrr Berfit^chaft notwendig. Die (iroBe, namentlicb der 
eigentiic-ben Aufenthaltsrtiume und Kuchen, hangt sehr von der Dauer des 
Dienstes und der Ruhepausen ab. 

Soveit es nioglich ist, ordnet man diese RttUine in don sorstigen Baulich- 
keit(^n an, z. 1^. in den Eiii]if!iii«is- oder sonstigen StatioDsilioiisf trcbiuidcii, in 
den Abfortigupgsgebaudon der Giitortichuppen odor in Vcrbindung mit den 
IiokomotivschupiN^n und Wagensehuppon ubw. Nach Mdglichkeit vereinigt 
man in einem Gebaudo auch die Aufenthalteraume fiir versohiedene Arbeiter- 
gruppen wegen der dad»irch zu erziek iMlcii Ersparnisse . ebrnso die geniein- 
samen Aniagen, z. B. Bade- und Abortanlagen. Doch darf darin nicht zu weit 
gegangcn werden, well es sit Unzutriiglichkeiten fuhrt, wenn die Wege zu den 
Arbeitsstellen zu groO werden. Die Abkiirzung dicscr Wege mu8 in crster Linie 
angestrebt werden, selbst wenn dadiirch v'wv jirxiBere Zabl von Gebiiudcn mit 
ihren Kcljcnaidagen notwendig wiril. Wenn aucb in einem Gebaudo meh- 
rere Arbeitergruppen veruinigt werden, so scheidct man dooh ihre eigentliohen 
Aufenthalterftume naoh der Art der Besohaftigurg luul der Stcilnng, also z. B. 
die Wa'.'ciiputzer von den Koblenliidern , von den W'agennieistern uhw. Nach 
JMuglichkeit liiUt man die Scheidung sich auch auf diu Wascbrdume, Kleider* 
ablagen usw. erstrecken, doch kSnnen sie bei Raummangel auch gemeinschaft* 
lich b« iiutzt wertlon. 

\'iclf!U'h wnrde fruher deni Brdiirfnis naeh Aufenthaltsraumen dnrcb die 
Aufstellurg abgangigcr Wagcnkiisten eutsprochen, doch rcichen diese nur fiir 
Toriibcrgebendo Zwecke aiiB^). Sie lassen sich duroh bunten Anstrich, fiber- 
Stehende Diieher und dgl. aueb ansprechend ausbilden. Der Aufenthalt in ihnen 
ist. !iani<'r,(li(h in der kaltcn .lahrcszcit, wcnitr niitifiichni, wenn die eiseriten 
Ofen iibormaiiigo Hitzo aubstrahicn ; die Wagenkiisten werden daher allmablich 
durch feste Geb&ude oder Rftnme in solehen ersetzt. (Abb. 126 und 127.) 

In den Aufentbalts^ebauden w« i l- ti auQer den eigentlichon Aufenthalts* 
rftumen, die eii'en als Wiiidfai tr dieiu i di m \'nrraiim oder Flnr erhalten, Kiichen- 
r&ume zum Zubereiten und Warmen der iSpeiben, Kaumc zum Ti ocknen durch- 
n&Ster Klndungftntucke nnd Rftume zum Waaehen, wohl auch zum Baden, vor- 
gesehen. ])i*' Gi des \N'nscbra\inis ist auf etwa 0,40 qm fiir den Kopf zu be- 
nie.ssen. Der l'idjl>iid( ii wild wasscidieht nusp« l)ild('t und ejbiilt vor den Wasch- 
stilnden cincn Lattcnbeiug. Die iStiiude, von denen in der Kegel je ciner fiir 
6 Mann, in den Werkstltten ffir 2 Mann zu rechnen ist, erhalten etwa 80 om 
Breite UTid werden, wenn moglicb. mit ZuU itung warmen und kalten Was-sers 
vers( ben. Nit)it 7\\ empfebini sind Kip|ibf'cken, weil bei ihnen der Schmelz- 
iiberzug leicht abspriugt und sic auch weniger leicbt saubcr zu halten sind als 
Waschtroge. Die Hfthne sind so anzubringen, dafi man sioh beim Vomuber- 

>) Vgl. Eiecnbahn-NacbrichteD-Blatt 190i>» & 46. 
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beugen nioht an ihnen stdfit. Die Waschr&ume erhalten Spiegel und Hand* 
tuohhalter sowie oinigo Klciderhaken. Die Wande dcr WasohlftOine wefdea 
im imtcreii Tvil mit Olfarbe gertriohen; iiir gate Laftung iat sn soigen, ebenao 
iiir Heizung im Winter. 

Bei einer kleinen Zahl von Arbeitem, etwa bis zu zehn, kann von der An- 
ordnung besonderer Waschriiume abgesehen werden, und es gcniigt die Anf- 
ptoliung L'inigf'r eisfnicr Wasrhsf iiiulcr in rlem Kiiohenraum. Fiir die hoi groBcrer 
Arbeiterzahl notweudigeri Kitchen werden 0,50 qm etwa fiir den Koijf an 
Gnindfl&che gereohnet. Der Herd wird moglicbst an droi Seiten freistehend 
und bequem zuginglioh aufgestellt. Die Kiiche erh&lt einen Spiiltisch mit 
AbfluBoffnung und einen Ausgufi sowie moglicbst einen Zapfhahn fiir Trink- 
wasser. £« muii dafur geaorgt werden, daD jederzeit beilSes Waaser zur Kaffee- 




Abb. 127. Aufenthalt^ebaude in WUdpaik. 
(Ansiobt.) 



bnvitung vorhanden isfr. Die Wttnde werden im unteren Teil mit Olfarbe g»- 

stricheii ; fiir gute Liiftung ist zu sorgen. 

Die Trockenriiumc rrlmlltMi inoplichst an zwoi Seiten l'Vitst<^r, daiuit ein 
guter Durohzug erreicht werden kann. Sie werden mit Fuiibodenentwasaerung 
▼eraehen nnd mussen gut geheist werden kdnnen. An Qr60e ist 0,3 — 0,6 qm 
fiir den Kopf erforderlich. Bei kleinen Verhiiltnissen und fiir Giitorbodenarbeiter 
wird ein Ix'.'^onderer Trookenranm in dcr Kegel nicht rotu< t dig werden; hier 
geniigt dann der V^orraum zum Trockncn der Kleidungsstiicke. 

Bei den Anfenthalter&umen sind etwa 1 — 1,5 qm GrdOe fiir den einselnen 
Arb( Ii< t y.M rechmMi. weil meist in don Riiumen die Kleidersohraiike aufgcstellt 
werden. Erfolgt diosc Aufst* llntig in hcsoi'dfren T?aiinu'i». Ro ist fiir den Schrank 
einschl. Gang 0,00 qm Grundtiticho zu rechnen, und zuar ist fiir jeden Be- 
dienstoten ein Schrank aofsuBteQen ; fiir den Anfenthaltaraum genugen dann 
03—1 qm for den Kopf, wobei nur die Zahl der Mannachaften einer Schieht 

7* 
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fiir den gleichzeitigen Avfenthftlt in Flrage kommt. In den Anfenthaltsrauinen 

oder in ihrer Niihc — wio auch in dcr Xiiho jcder daxierndon Arbeitsstelle — 
sollen Zapfstellcn fiir gutes Trinkwasser vorgesehen werdon. In den Schr&nken, 
die verachlieObar sein mussen, soUon auDor den Speisen und der Arbeitekleidung, 
wenn n6tig auoh, die ReiwbedaifBgegeiisttade (Bettwftsohe, Dienstanweisungen, 
Peize, Mantel) initfttrfbracht wordon konncn, damit sie nicht jedeamal zum 
Dienfit von und naoh Haus gebraoht werden miiaaen. Die Schranke, meist 0,5 m 




Abb. 128. SpdaeansUlt in DwiiMtadt. 




Abb. 130. Spebeanstalt in DamMtadtw 



brt'itr hvi OA-* m Ti< f(>, eilialton zwccknjiiBig vorn eine Drahttiir, daniii sic ans- 
liiiten konnon. Die Aufenthaltsriiiune werden ausgestattet mit eiiifaohen fcsten 
Tischon, BiVnkon mit RQekenlehnen, PapiorkSrhen, WaaserflaBohen mit Beohern 
und Rpcinapfon mit WasserfiillQng. Auch die Aufstellung von gcpolstertem 
Prif scIm'ii kuTMi in Fia-je konnncn*); sie orluilten 2 • 0,90 m proBc^ gepolstertc 
Sprungiedorrahmou uiil Matratze und Keilkissen in wasohbaren Ubcrziigon. An 
dm ll^nden ompfiehlt sioh, mn die Bftame irohnUdi so geetalten, das Au{« 

*) Vgl. Eiaraibahn-Nachricfaten-Blatt 1903, S. 190. 
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httngeii Ton Bfldam, Liohtdnwken, SSaiohmmgan odw Kartan; anch ffir Lese- 
stoff ist durch Auelage von Buchern und Zeitschrifton zu sorgon; die Fenster 
erhalten Vorhiinge zumSchutz gegen die Sonne. Saratlicho EinrichtungsBtucke, 
Schranko usw. sind zwcckmiiiiig echon in die Eutwuriszcichnungen einzutragen, 
duitit bei ctor Lage dm Feoiter, T6mi« Ofen turn, ml sie Rfiokrieht genommen 
werden kann, well sich sODflt ap&ter leicht Schwierigkciton bei dcr Aufstellung 
dor Mobel orgeben. Bei groBcren Gobiiudun siiul ferner KohJenkeiler u. dgl.» 
unter Uixtstanden aucii Sammeiiieizungtiaiiiagoii vorziujcheu. 

2. Speiseanstalten. 

Bei grdBenn BahnhMen sind f iir die Verpflegung der Bediensteten in erstor 
linie die BahnhofiBwirtschaften hexansuiehen*) ; in dieaen ut dann ein besondeiw 

Raum zu dicsem Zwecke vorzusehon. Ist dios niclit nioirlich, dann werden 
bahneigene Speise- und Erfrischungsanstalten anzulegen t>cin. Das Bcdiirfnis 
hierzu tritt hauptsachlich auf Stationen mit saMreichen Bediensteten und mit 
Werksfeattebetrieben auf, wo die Bediensteten regelmlBig in grdfierer Zahl 
zu langercm Aufenthalt auBorhalb ihrer Hauslichkeit geiiotigt sind. AuBer 
dem Spcisesaal eelbst ist cin Raum zum Anwarmcn und Warmsteilen der mit* 
gebrachton Speisen, der meist mit durch Damp! geheisten W&rmsohr&nken 
ausgeriistet irt, eine Kuche mit Speisenausgabe und die Wohnung dee Wiit- 
schaftleiters vorziisflicn. Ti\ der Regel werden in ihnen anch besondere RiLtime 
fiir die Lehriinge abgeteiit mit getrenntem Zugang. (Abb. 128 bis 130.) Die 
Wirtschaften miissen zur Aufbewahrung der EOwaren helle, luftige, am besten 
mit Kacheln ansgelegte B&ume erhalten mit gut eingerichteten Schr&nken, 
Wandbrettem und Liiftungsfliigeln mit Drahtgaze in den Fonstern. 

Die Speiseaiifitalten werden mit Kaffeomaschinen und Selterwassereinrich' 
tnngen aiugeriiBtet'). Fur die Selterwasserbereitung wird ein utwa 20 qm 
groBw Banm gebraucht. Ist die Beschaffong Ton Kaffeemaachinen niobt an- 
geieigt, 8o muO mindesteos siedendae Waaeer snr Kaffeebereitung snr Abgabe 
beieit gehalten werden. 

3. AbortanUigeii. • 

In der N&he der Aufenthaltageb&ude uaw. werden Aborto errichtet. Meist 
werden sio als Grubon- oder Tonnenaborto ausgebildet, weil selten ein AnschluB 
an eine Entwa&scrungsleitujig mogUch sein wird. Die Aborto erhalten zwcok- 
mftfiig freistebende Beeken mit adUappbarem, vom and hinten aufgeflohlitstem 
EBte, die BediirfniHstiindc cinfaofaenach vorn gcneigto Zcmontwando und Olgeruoh- 
verschliisson. Die Putzfiiichon werdon aufgorauht um ihr Beschmierrn zu ver- 
hindem. Auf guto Liiftung dcr Aborto und auf VorsichtsmaBregcin gegen das 
BSnfrieren d«* Laitnngen ist m achten. 

4. Avfiere AnsbOdnng. 

Die inflere Gesftaltiing der AnfentiialtB- und Abortgebttade boU eieh in den 

einfaohsten Formcn bowt gen unt-er Verwendung der ortsiiblichen BaustoflFe. 
W&hrend fiir groBt^re Gfbande ilie V« r\v< ndung steiicr Dachcr zu empfehlen ist, 
in denen AushiJfsraume leicht und zweckmiiBig untcrgcbracht werden koimen, 
genfigen ffir Ueine Qebftude flaohe, wait Qbwttebende Dioher, die gleiehteiti^ 
die Decke bilden, etwa unter Verwendvng Ton Bohlenspaoen, also nnter Fort* 
fall eines besonderen Daohraumes. 



>) VgL EiMQbahn-Naohriohten-Blatt 1903, & SU. 
>) Vgl. BiwBbehn.liediikhfa.BI»tt 1908. 8. 844. 
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B. ( boiiiachtungsgeMude. 

1. AUj[^ineine Anordnniig. 

Mit tier Ziinahnio der rlurohgchetulfn VAige, dio auf dor gan^on Stmke 
oder ihron grolieren Teilen von denselben Bedienstoton beglcitot wvrdon, hat 
Bioh das Bediirfnis herausgestellt, fiir diese an den Endpunkten der Begleit- 
strecken R&ume zu scbafTen, in denen rie ubemaehten, nm dnroh anareiohende 
Ruhe gc^fiirkt am iiilchsten Tago die Riickfahrt antroton zu knnncn. 'Dh-^v 
Kaumc wirden in den Ubernachtuugsgebauden mit alien fiir die Erholuug 
ndtigen Einrichtungen veieinigt. 

Ein Haupterfordernis der tTbemaohtnngBgebttude ist, dafi sie den Beamten 
auch wirklich Huhe biet« ii und 8ic ihn^n nicht durch gerftuschvoUe Lage, duroh 
BU grnB<> Hit/.«^ odrr K;'lt<' hfcititrachtiefn. 

Wenn auch dor Bauplatz meiat auf bahiieigeneiu Geliinde und in der Nahe 
der AufBtelipfunkte der roa den Bedienateten begleiteten Lokomotiven vnd 
Zuge gewahlt werden mufi, so wird man doch bestrebt sein tnilsKcn, einc froie 
nihigo I^go 7.U gowinnon, fern von \'(TS(hit'l)('glfisf'n, auf d<>ni'ii hiiufig auch 
wahrond der Nacht das gerau.schvollc Zusaninieii»etzeu der Zuge nicht aui- 
hint. Weniger storend wild der regelmaQigo Zugverkehr empfundent clef ndi 
meist auf eine geringe Zahl von durchfahrenden Zogen beschr&nkt. 

Auch ist darauf zu schen, daB tlic Tknliensteten das fJebiitide errcirht'ii 
konnen, ohno Gloise iiber&chrciten zu miisscn; wenn notig, sind dazu die Gleiiie 
zu uberbriioken. , 

Die Gebaude sollen in freundlichcr l'ing( ])ung, mogUohst in Gftrten, und in • 
der laiidcsiibb'chon Bnuweise erricht* t wi iili ii Die Ausfiihrung in Faehwerk 
ist dahor nicht ausgcBchlossen, im allgenieinen wird sich indessen Manijivbau 
als Putz- Oder Ziegelrohbau empfehlen. Es mufi aber aiies langwuilig Niichtemo 
und AbstoOende vermieden werden; vielmehr eoU das Auflere einen faeond- 
liohcn Eindruck erwecken. 

Auch innen sollen die Ciebaude einen freundliehcn Eindruck gewahren, 
wozu lielle ^Vnstriclie und ge.schicktc Far bongc bung viol beizutragen verniogen. 
An den Stellen, wo die Betten stehen, Kleidbrreehen und Waeohife&nder ange- 
bracht sind, ebepso in den Barlernurnen erhalten dio W&nde Olfarbenanstrieh, 
der sich durch Abwaschon leicht sauber halten laUt. 

2. Builiclie KiiizcllH'ltt'ii. 

Die Treppen, die reelit hell beleuehU't bein sullen, ordnet man zweckmafiig 
in der Mitt^ dor Gkjbaiude an, uni die Wcgc abzukiirsen. Der Zugang erfolgt duroh 
einen Windfang, und der Abschlufi eines jeden Oi'schosses vom Treppenhaus 
zur Abdanipfiuig der Cu't liiisrhe durch eine Glaswand Ans di'm gleichen GrurHle 
belegt man die Tnppenstufen und -abs&tze mit schaildiimpfendem Linoleum 
oder dgl. Die Treppenluiu.ser erhalten 2,30 — ^2,50 m Brelte; sie werden wic die 
Treppen solbst feuersichcr ausgcfiihrt, wobei bemerkt sei, dafi Qranit und &hn- 
li< h<' Xaturst-cMiie nicht als feuersichcr <:cltcn, weil sie im Feucr npringen. Die 
>Stufcn erhaiUMi am bcHten IG : 32 cm als iSteiguugsverhaltnis, jedeufalls keino 
groijere Huhe als 18 cm. 

Viclfach werden auch die Zwisohendecken massiv ausgefiihit, wobei aber 
bcsondere Sicherheitsin;i Brcgeln gegen dio HdlhoriL'kcit der Dccken zu ergrcifen 
sind, z. 13. durch Auibringeu einer 4 — 5 cm huhcu 8andschicht auf die Decke 
unter dcm Estrich. 

Lange Flure sind immer feuersicher zu iiberwdlben. Die Flure maoht man 
nicht unter 1,25 — 1,50 m breit und belegt sie zur SohaUdamplung mit Linoleum. 
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• 

Die auf den Flur mundenden Ttiren durfen niobt nach diesem zn anisohlagen, 

well sie ihn sonst leicht vcrspcrrcn. 

Die Waschraume, ' Baderiiumc, Trockonrannie wnd Kiichcn crhalt*-!! Fiil3- 
b5den mft wasserdichtem Belag aus Flatten, Asphalt oder Zemciitetitrich. In 
den Waseh-, Bade- nnd Trockmirftnnien haben sioh anch FaObdden aus Zink- 
blechbekleidung mit aufgelcgton Lattengittorn als zweckmiiOig erwiesen. Der- 
artigo Rosle aus oichenen Latten, die (lurch Mcssingschratiboii vcrbunden siiul, 
empfuhlcn ttiuh Btots in den Wasch- und Baderaumen, wenigsteus in 1 m Breite 
Tor den Wannen und WasoIiBtftndMn. Aufierdem erhalten dieae Bftume FoB* 
bodenentw&ssorungnti nnd einen etwa 15 om hohen auqgernndeten, hoUkehlen- 
art^n AnschluB an die Wftnde. 

3. Grofie und Griindrifiaiisbi1diiiij>r. 

Die GroBo dt-r fbornachtuntrsCfbiiude hiu>gt hauptsiichlich von der An- 
zahl der erfordcrlichen Betten ab, bei deren Einiittlung da von ausgegangen 
irerden aoUte, dafi Bvisolien je swei Benntzungen desqelben Bettea duroh ver- 
achiedene Bedienstete mindestenB vier Stunden Paiue liegen, um Bett und Baum 
gut liifton zn konnen. 

Auf Erwciterungalahigkeit der Gebaude ist Bedacht zu nehmen. Auch bei 
der Anardnung deB Daohes ist hierauf au aohten und daher zweofcmftOig ein 
hohes Daoh zu wuhlm, damit bei Bedarf der Daohboden leioht zu Auzhilf-Schlaf- 
iftumen ansgebaut wt-rden katin. 

Im allgemeinen erhalten die Gcbaude auiier dcm Keller und doni £rd* 
gesehofi nur ein ObeigesohoB, jedoch sind bei besohr&nktem oder touiem Bau- 
plalz, bei koatepieliger (Srundung wie bei groBeren Gobiiudcn iiberhaupt mehrere 
Obergpschosse vorznsebon. Man schriinkt die Anzahl der Ob?rge3chossp mog- 
lichst ein, urn das Geriiusch zu vcrmiudern, doch b^stehen b( i enteprochcnder 
Chundrifianordnnng keine weeentlichen Bedenken gegen die Anordnung mehrerer 
Obergeschosse . 

Bei der Grundrilibilduiig ist, darauf zu achteti. (luB siirnf lichr Riinme. min- 
destens aber die Schlafzinimer, unmittelbar zuganglich von don Fiuren bind. 
Lti ubr^en ist davon auszngehen, dafi alle gemeiniohaftlioh zu benutsenden 
Bttume mfiglichst in die Xiih(> der Haupttreppe gelegt werden. die Scblafrauino 
dagegen von ihr ab eine ruhige Lage, wenn angiingig. nach Osten erhalten. 
Der Kieiderablege- uud -tiockenraum boU neben dem Hauptzugang liegen, 
ebenzo die Stube oder Wohnung des Hauswartos. Fiir letstere ist ein eigener 
Zugang und Abort vorzusehen. Ein weiterer bcsonderer Zugang empfiehlt 
fiich auch zum Kohlenkeller tuid h-A Sammclheizungen — zum Heizraum, 
damit die Aache leioht hcrausgebracht wet den kann. 

Kann der Kohlenkeller keinen eigenen Zugang von auBen erbalten, so ist 
wenigstens ein 1 qm groBer Kohleiuinwurfschacht vorzusehon. ZweckmlLBig 
lif'trt iie})en deni Kohlenrauni <l»"r K« ssclraum einer rt\vaiy<'n Samtnelheizung, 
der wegen der Rucklauflcitungcn etwa 1 — 1,5 m ticfer eingesenkt werden 
muB. Im Keseelraum ordnet man auch den Beh&lter for die Warmwasser- 
versorgung der Wasch- und liader&ume und Kiichen an, und zwar so, daO er 
im Wintor durch eine Heizschlan^c von der Samnielboizune aus geheizt wird, 
im tSommer aber durch eine eigenu Gas- oder Kohlenfcuerung. 

Zweokm&ffig rieht man neben dem Heizraum eine Meine Werkst&tte 
fdr den Heizcr vor. 

WeiUT findet ini KellergeschoB ein Wirtsiliaffskfllcr fiir i\vn H;uis\vart 
fieinen Piatz. ist das GeschoB hell, trockcn uud gut zu liiften, m konnen m ihni 
auoh WAaohe, Hdbel usv. anfbewahrt und die WaaohkQohe und die Rollkammer 
untergebraoht •wetden, wenn man nicht Torzieht, dieee im DacbgesohoB anzu- 
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logun. Die Badeanlageu werden im Keller aiigeordiiet, weim iiotig, uiiter 
Tieferlcgung seiner Sohle, iiin die fiir Braombider etw» notwendige etww 

gro3< re Hiihe zu gowinnen. BrausclMider vcrdienen in t^bornachtungsgebauden 
im allgfiiu'incn don \'nr7,iig vor \\';niTiciil);id<Ti> , well fs sich hier meist mohr 
um l ino Eifriscluuig ulfi um eine giuiidliche Keiniguug haiidelii wird. Mau kaim 

ffir 10 Mann einen Bravsestand reohnen. Die BadeaeUen 
BoUen 1,20 m breit ur.d 2 m lang soin (Abb. 131). Der 
Ankli'idcraiini i^;t dxirch eine einfache Schutzwuiid von etwa 
halber Zelleubreito vom Brauseraum abzutreiuien. Der 
Fnfiboden im Branseraum ist 6 om tiefer zu legcn wie im 
Ankleiderauni uiul mit einem Lattenroet zu versehen. Zur 
Vcrniir<!i ruj'g der Aniagckosten siiid die einzelnen Zcllen 
durch Kabitzwande vuneinander imd vom Flur zu treimen. 
Damit der Fhir ansreiohcndes Uoht erhilt, eind die Wiade 
am Flur nicht iiber 2.20 m Hdho auszufiiliron. Da jedooh 
in viel benntzten Badezelleu Olfarbenanstrich nicht lange 
Abb. J31. halt, ist es fiir die Dauer billiger und richtiger, helle 
Brauaesdle. Fliesen oder glivsierfee Steine fur Se BeUeidnng der Wbide 
XU gebraucht'n. 

DiT Aiikh idoraiim ist in t inftveher, zwcckentspreohord(>r Wi ise mit tint r 
Bank, eineni Spiegel mit Wandbrett, mehreren krMtigcn KJciderhaken, eiuem 
Stiefelknecht vnd einer KokoBmatte aunnistatten. 

AuOer den Brausebiklern empfiehlt es sich. anch mehrere Wannenb&der, etiw» 
den vierk n bis fiinft « ?i Toil jener, einzurichton. J)ii Zellc n fiir die Wannenbader er- 
halten 1,80 — 2 m Breite bei 2 m Tiefe. Die Watmcn weiden am besten aus 
GuSeisen mit innerem Schmebsfibermg gefertigt; Zinkbadetrannen haben sich 
niobt bewahrt, weil sio leicht vi'rlx'ult wertb n ui.d sich verbiegen. Die Aus- 
stattung der Wannenbader ist dii« gleicho wie die der Brausebiider. Vor den 
Wannen empfiehlt ea sioh einen Lattenroet von 1 qm Grolk; anzuordnen. 

Auch IVookemttume kSnnen im Keller angelegt worden, wenn eir hell 
und luftig ist, nnd Wenn sie leicht vom Hauseingang aus zu erreichen »ind. Die 
Trocki'iitiuime erhalten zwr< kmalJit: rinr solehe Lage, daB sic gut durchliiftct 
werden koiuien, z. B. an Gebaudeecken mit Fenstem nach zwei verschiedenen 
S^ten. Sie weiden mit krftftigen Stftndem, an denen die KleidungsstSoke siim 
Trocknen aufgehftngt werden ktinnen. und mit Ofen ausgeriiKtet und mit Fufl- 
botloni'iitwasscning versehen. Miist ist es z\veckniiiliig< r, die Trockenrilunie, die 
gleichzeitig ala Kleiderablagen dicncn, im £rdge»choli anzuordnen. Im £rd- 
gesehofi erh&lt anoh die Stube des Hauswartes, bei gro6ent)bemaohtung8gebiluden 
ticine Dicnstwohnung ihren Platz. Die Wohnurg soli durch eine Tiir im Flur 
odvv Ti( })j)( iihaus niit den iibrigen Riiumen dt s Ubt rrachturgsgcbaudcs in 
Verbii dung stehcn, damit der Uauswart jcderzeit Iricht hcrbeigcrufon werden 
kaon. In der Nfthe dieeer Tor wird die HatuKndnung und ^ne Talel aofg^htngt, 
auf der die Zeiten verzeichnet siiul, bu denen die einaelnen Lente dnrob den 
HauRwart ge%vrekt zu werden wiinschen. 

Im ErdgcscboB findet auch der Kaum fiir Wascho scinen Platz, soweit ein 
eolcfcer fiberhanpt erforderliob ist, weil vidfaob die Bediensteten ihre eigenen ' 
Bett- und Handtiicher mitbringen. 

Bei kit iticn (bis zn 3'> Bf tt« n) urd mittleren (bis zu 50 Betten) Gebiiuden 
werden im Erdgeschoii auch die fiir alle Besucher gemeiusamen Kaumo vorgosohen, 
der AnfentiialtBTaum, die Kiiohe and der Waecfaroiim. Dieae Bftume wetdsa in 
d^r ^iohen Weise wie in den Aufenthaltsgebauden (vgl. S. 98 u. 09) auaoestattet. 

Wenn es hv\ ^'cniigender Wasserspiilung oder hvi Anwendung von Olgeruch- 
verschliiBScn unbedenklich ist, werden im Erdgeficholi auch Bediirfnisst&nde 
vorgiesehen, fiir je 10 Ifonn in der Begel ein Stand. 
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Abb. 132. Cbomachtungsgr baiido in Wiuterroark. (KellergeschoOw) 



Dnr verbleibende Kanm dee ErdgeaoIioaMB vird to SoUaEr&amen emgeriohtot 
(Abb. 132—134). Die Betk n sind 1,05 X 0,85 bis 2 X 0,90 m groB nnd bestehMi 
in einfaohen eisernen Gt stt llon mit elastischem Boden, einer cin- oder dreiteiligen 
Auflegematratze, ciiiem Keilkissen und einem KopfkiB^n, samtlich niit Seegras-, 
Indi^Mer- oder tthn* 
licher Fullung, nnd 
zwei wollenon Dek- 
ken, aber iiicht mit 
einkgbaror Heder- 
matratze. 1st die 
Bettstelle mit ver- 
Bteilbarer Eiorich- 
tnng snr Kopler- 
hohung vorsehen, so 
fallt das KeiUdsaen 
fort. 

DieBettenaoUen 
auch bei Innehaltiuig 
eine s Abstandes n ic h t 
nebeneinauder , son- 
dem hintereiiuuider 
anfgestellt werdcn ; 
dio Lago dor Fenstor 
und Tiiren ist ab- 
hingig von der Stol- 
lung der Betten, die 
aeitiich von ihnon 
angeordnet we r den 
muasen, damit die 
Betten nicht von Zug- 
wind getroffen wer- 
den. 

IndenSoUafr&n- 

men vermeidet man 
Gasleitungen wogen 
der mit ihrom Un- 
diohtwezden verbun- 
denen Gt^fahr und 
zieht elektrisches 
oder Petroleumlicht 
vor. Die Ausstottung 
besteht in Stiihlen, 
einem Spiegel, einom 
Stiefelkneoht, je zwei 
Us dzei Kkiderhaken 
fiir jedes Bett, oiner 
Wassorkanne mit R - 
chom , einem Spei- 
napf mit Waswrffil' 
lung, einem Kohlen- 
kasten mit Schaufol 

boi Ofonheizung und einem Naohtg^hirr fiir jedes Bett, 'wenn in d»m betreffen- 
den GesohoB knne BediirfaiiastBade vorhandon sind. Werden Nachtgoschirre 
notwend^t so empfi^t es sioh wsgen des oblen Geruolies nioht, sio ofien hin- 




Abb. 133. Obernachtungsgcbaudc in Wiutermark. (ErdgeschoQ.) 




Abh. 134. t)lMniMlitaiigqgebjtadeinWiis(ennack. (ObengescboA.] 
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SQStellen; bos-sor ist es, hierfOr kloine Nachtsoluftnkdim tn besohaffen. Die 

Turen der Schlafriiume erhalkni Klappschildcr, aus donon zu ors<'hiMi ist, ob 
die Riiunie belegt odor frci Hind, aulicrdem ISumiuerntafclii uiid Aufsciiriften 
mit'der Angabo der Maniuohaft, fur die das betreffende Zimmer bestimmt iai. 

Fur die L<jk<nnntivmaim8chaftcn sind dk" Sclihifhluim- stets als kleinore 
ZimiiKT niit zwt-i Ik-ttcu (fiir je einc MannBchaft, bt'sU'ht'iid aus Lokornotiv- 
fiihrer uud Uuizer) auszubiiden; ebuuso ist dem Zugfiihrer uud deiu Pack- 
meister oder, wenn ein soloher nieht voilianden ist, dem Utesten Zugbeamten 
zttBaminen eia besondcre^ Ziinnior xu iiberwcisen. Fiir die fibrigon VVagen* 
mannschaften, incist vii>r bis si-chs l/cute, siiul die Sfhlafriiumc so einzurichtcn, 
daQ eine Zugmaaiihchafb stets fiir sich iu eiueui iSchlafraum iinkrgobravht 
wird.. Eb ist wichtig, darauf su aehten, veil bei Unterbringung mehrerer 
Maunschaften oder einer gruQeren BetU'iizahl In einem Zimmer die Schlalenden 
b<'i i\vm f«»tt\v;ilin'ii<U'n Koinmrii tiinl (J. -hen aiKlt-riT Bi'<lien8t<»t<T liiinfi^ p'- 
stort werdeu wiirden uud ihie Kuhczeit iiioht ausuutzen kunntcn. iScblafraume 
mit weniger % Beltma 8ind» wdl nnwirtachaftliob, tn. vermeiden; B&ume mit 
luigeradm Bettonxalil iind in der Begel fiir die Bsraonale nieht erforderlieh. 

Soweit das ErdgeschoB nieht zur Unterbringung dor Bottcn ausreicht, 
■wcrtlen sie in einein oder zwei Obergeschoshsen vertt-ilt. In joilcin OborgcschoB 
ordiiet man je einen Waschraum, BediirfuiM8tandu und einen unter V'erschluQ 
stehenden Abort fur KrankheitsfftUe an. Aueh die Aniage besondeter Anienthalts- 
riiumc nebst Kuchen. wohl auch eigoner Kleidcrablagen, Wasche- iind Hauswart- 
raume in jedeni Ciescholi kami bcsondcrH bt-i grolien Chernachtungsgebauden 
(iibei do Betten) — in i'Vage kommen, weii dadurch da« l^auien im Gob&ude 
und TreppenhauB eingeachritaikt und aomit grOflere Rube and StaUe ersielt wird. 

Bei Ideineren r))ornachtung8geb&uden vird dagegeif sogar haufig von einem 
beHondoren Aufenthaltsrauin, einem Hauswartraum und von der Einriohtung 
von Baderaunien iiburhaupt giiazlich abgcsclien werden konnuu. 

Das Daohgeschofi dient zur Aufbewabrung von KteidungBStficken, Belaen 
und Wfisohe und ate Trockenboden, wohl auch zur Unterbringung der Wasoh- 
kuohe mit RolUcammer und su Aushiifsschlafrftnmen. 

4. Haumerniittliinji;. 

Es ist zweckmiiCig. den Bt'daif an Raum fiir die verschiedenen Arfni der 
zu schatTendeu Ziiumer auf je eiu Bett zu bercchnun, weil bei jodcm Entwurf 
snnftohst immer von der ZsJii der untenubringenden Betten aussugehen sein 
wird (Tgl. S. 103). 

Dor auf das Bett entfalli ndc Rauminhalt soil bctragen: 
bei Sehhifrimnion mit 2 bis 4 Bett* n nieht niehr als ].")elttn. 
bei Sehlafrauim n mit (> iuhI iik hr Pn tten iiicltt inehr uls 13 cbni. 

Im ailgemeinen wird es zweckmaCig sein, die Tiefo der »5chlafraume zu 5 m 
und ihre lichte Hdhe zu 3 m anzunehmen. 5 m JHeie sind erwCbischt, damit 

zwoi B4-tten hintereinander und auBerdem der ()fen an einer Wand stehcn kcinnen. 
Ist Sammelheizung vorhanden imd werden die Heizktirper, was zweekmiiBig ist, 
in den Fensternischen angebracht, so geniigt oino Tiefe von 4,10 m zur Auf- 
steUung der Betten. Fiir kleine Sehlafrftume erscheint aueh eine liohte Hdhe 

von 2, SO m alu au.sreiehend. 

Danaoh exgeben sioh ate notwendige Raumbreiten bei 3 m H&he und 5 m 

Ti3fe 

fiir 2 Betten 2 m 
•„ 4 „ 4m 
„ 6 „ 5,2 m 
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Im 2,80m.H6lie und 440 m Tiofe 

fur 2 Betten 2.61 m 

,, 6 ,, 0,79 

Die gioikre Kaumbreito iai fiir die Aufstellung der aulk;r den Betten crforder* 
liohen Hftbel sehr erwOnsoht. 

Dio GrdOo der Nebenrftume ist 80 su bemeuen, daB an Grundfl&ohe ffir 



dM Bett entf alien fiir 

Aufenthaltsraum ctwa 0,00 qm 

Kuche , . .0,3—0,60 „ 

Wivscliraum ^. . . . 0,3 — 0,40 „ 

Trockenraum 0,50 „ 

Baum fiir Wasche 0,30 „ 

Badaraam 0,30—0.40 „ 



6. Heiznng and Lflftang. 

Im aUgemoiiien ist Ofenheisnng anzuoidnen, nur fur grofie Qebftude sind 

Samnu'lheizungen, die auch die iiotige Wilrme fiir die TrockenriiiiriK zu liofcrn 
haben, vorzusehen. Auch bt-i uiittleren Gebauden ist .Sarnmciheizupg erwiinscht 
wegen der einfachen Bedienung, und well die Ofen iibermiiBig Raum von der 
beschrankten Orundfl&che der Zimmer fOTtnehmon. Bei der Berochnung der 
Sammelheizung ist fiir die einzflncii l^iumie an \Varinei)rdarf zu fordern: 20" C 
fiir AufenthalttJ- und Cbernacbtungsriiume, 25" C fiir Bade- und Waschraumo, 
30* C fiir Trockeiu-aumo und 15" C fiir Fiuro und Troppenhauser. Die 
Sammelheizung kann im Wintor fiir die Warmwassenrerscnrguiig der Bade-, 

Wa.seh- uvd Kiichenraume nutzbar gemacht wrrden. Die Hi izkorpor werden 
zweckmiiliig in den Fensternischen, und zwar nicbt auf Fiilien, sondcrn 
auf SttitxeiBen an der Wand befeutigt, daniit der Fufiboden untor ihnen 
gut geielbiigt irorden kann. Zur gr(Sfieren Sauberhaltung werden die Heix- 
korpor nicht vcrkleidet, die Wandfliichcn bintor ihnen wohl auch mit Fliesen be- 
kleidet. Unter den verschiedenen Heiziingsarten ist Niederdruckdampf- oder 
Warmwasserlieizung mit ununterbrocheneui i^etrieb am geeignetsten. 

Soiroit die gewtthnliohe JJSdtmag, a. B. mit OlaslBden in den Fenstem, nktht 
geniigt, sind Liiftun<;s( iiirirhtnnpen einfaohstor Art vorzusehen, indem man 
frische Luft durch Kohre in den Fensterpfeilern zustriinieu und die verbrauchte 
Luft mittels einzolnor, in don Fiurwiinden anzulegeiider Dunstabzuge durch 
den Dachraum entweiohen l&fit. Bei dieeer Anlage ist darauf au aohten, dafi 
die Zufiihrungsrohro leicht und dicht abgesehlosscn werden ktiniu ii, um Klagen 
iiber zu groBe Abkiihiung ini Winter zu vermeiden. Die Duimtabziige weideu 
14 X 20 cm groQ gemacht und zwcekmafiig 30 cm iiber Dach gefiihrt. 

6. Abortonlage. 

Die Aborte werden am besten in bemnderen, gut sa liiftenden Gebftuden 

untrrgobracht, die durch einen Gang mit dom Hauptgebaude verbunden werden, 
daniit sie auch im Winter odtT b« i Nacht und schlechtem Wetter bequem zu- 
giinglich sind. Der Verbindungsgang muU gut zu liiften ttein. Bei mittleren 
und grofieren 'Obemaohtungsgebftuden wird in jedem GeadioO ein untM* Ver- 
schluB Rtehender Abort fiir Krankheitsfiillc cinzurichtcn sfin. Die Anzahl der 
Aborte richt€'t sich nach der Ik^ttenanzahl ; in der Hegel wird fiir je 10 — 15 Betten 
ein Abortsitz und ein Bediirfnisstand vou 80 cm Brcite gereehnet werden kduien. 
Die Bedurfnisgtiiide werdm in Zem«it MM|gef£Uirt» wobei die Wand naeh vom- 
fiber geneigt wird. damit der Ham leioht abliiuft, und erhalten OlgeruohTersohliiaae ; 
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die Aborte, je naoh Ort^brftuoh ate Graben- oder Tonnensborte ansgebildet, er- 

halten boi 0,80 m Mindestbreite 1,20 m Mindesttiefc. Fiir guto Liiftung der 
Abortzellen, die roichlich Licht orhalton miissen, unci der Grubon oder Toimon- 
raume sowie der Fallrohrloitungen ist bcsonders eu aorgen.* Zur Entseuchung 
der Abortftnlagen ist die Anwendnng von TorfBtrouTorrichtangen em^rfehlens- 
Wort. Die Aborte selbst werden zweckmiifiig, damit nieniaiid tiuf den Sitzeo 
sich liinsU'llon kann, ala freistphrnde Beckon mit schmaleni Hulzrand aus- 
gcbildet und der Holzraiui zum i>cbutz gegen Verunreinig\uig vorn 12 cm und 
hinten 20 cm bteit ausgeschnitten und aofklappbar eingeiiehtst 

C. Schlafhttnser and Ledigenheime. 

Sehr &hnliobe Anlagen wie die Ubemaohtungsgebaude sind die Schlafh&user; 
«ic werden in indiutriereioheii Oegendm aiif geeigneten Bahnhdfen fur Leute 
crrichtet, die aus entforntcn Ortschafton, in denen sie Haus iir.d Hof besitzon 
und mit ihren Angohorigen etwas Landwirtsohaft botreibon, am Montag zur 
Arbeit kommen, von der sie am Sonnabend in ihr Heim zuriickkehren. Statt 
der vielen kleinen Sohlafraume kommen abor in diesem Fall grSfiere ^mtn^ 
oder Scblafsale haufig zur Unterbringung in Frago. 

Auoh die Unterkunftsraume fiir unverheiateto Arbeiter, die Ledigen> 
heime, durften hierber zu reobnon sein (Abb. 135 ix. 136). Sie werden mit einfachen 
Hfibebk amgestattot. INe BewirtBohaftuiig wird dem Hansverwalter iiber- 
tragen*). 

Die Ledigenheime bit ten den Vorteil, daB im Fall cines pldtziichen Be- 
diirfnisBes stets ein Stamm geschdter Arbeiter zur Stelle ist. Sietrerden haupt- 
siobllch auf groBeren , abgelegenen Outer- oder VeiBobiebebahnhdfen an sdobien 

Orten erricht«^t , die wegen ihrer raschen 
£t\twickiung an VVohnungsmangei lei- 
don*). 

D. Dienstwohnungen. 

1. Ftir Arbeiter, untere und 
mlttlere Beamte. 

a) Al^mefaiM. Ftir die Dienst- 

M'ohniuii^en der preuBi.sch-hessischon 
Fiiseiibahngiiueiiischaft bestchen eine 
Rcihc von Voracbrifton'). lliernach 
soli die GrOBe einer Arbeiterwohnnng 
olino Flurc, Aborte und Dacbkammern 
mindestcns 28,5 qm betragen, wiihrend 
die Wotmungun fiir untere Beambo bis 
su 00 qm, ftkr solcbe in gehobener 
Stcllung bis zu 70 qm, fiir mittlere 
Beamte bis zu 100 qni und fiir Ober- 
bahnhofsvorsteher und Oberbahnmei- 
ater bie sa 116 qm grofi sein tmd aus 
je 3 bis 4 und 4 bis 5 Riiumen bcsteben 
konnen. Boi der Bestimmung der 
Zabl der Raume ist auOer den (lersiin- 



') Eisenbahn-Nachrichti II Bl itt HX>2. 46. 

*) Eiscnbahn-Naobrichtcn-Blatt 1906. S. 166. 

") E*MnbdiiioVeioidnimg«-Blatt 1906, S. 41M>-615. 




Abb. 137. Einfatnilii II DoppelhooB 
fttr Untcrbcamte. 
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lichen VerbAltiuweii dnr betreffBiideii Beamten dMftuf snftohien* dafi die Imh- 
pcdixeiliohen Vanohriften, die mitanter Bestimmungen iiber MindcstgroBc oder 

-breite onthalton , boriickBichtigt 
werden. Beispiele fur die Auf tciluiig 
der verfSgbaren Ilftobe aeigen die 
fruheren GrundriBmuster , tlii- fOr 
ITntorbeamtc 45 qm , f iir mitt k-ri' Be- 
amte 68 qm Wohnungsgrolie vor- 
sahen (Abb. 137 bis 149). Anni* 
stieben ist, daUEltt rti und groBere, 
rlnn Kindosalter entwachsf'ne Kna- 
l)cu und MiidcheQ getrenutc Schlaf- 




Abb. 138. R«ihei)huus fur Untcrbeamte. 




Abb. 140. Vicrfamiliejiham filr 
Unt«rbcainto. , 

c 




Abb. 139. Keibonhaus fiir Unti-rbcamte. 




Abb. 141. V^ierfamilienhaiiB ffir 

Unterbcamto. 



rntmio crhaltcn, uiid daB dei\ Bcaniton. die vielfach Nachtdienst haben, am 
Tage oin abgesonderter Sulilafrauni zur Verfiigung steht. Haufig wird dem HtlT 
dutch Hinzunahme ron Bodenkammem mtsprochen werden konnen. 

Die lichte H5he der Wohnungen f iir mittlere Beamte soli 3 m, die der tibi3g^ 



Fur Arb«it«r, untara and mitUere Beunte. 
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2,80 m aein. Auch dieses Mafi irird Ton den baupolizoiliohen Vorsohriften be* 
einflufit, die gelegentlich eine grOfiere lichte GeiiohoOhoho voraohieiben. In 

diesom Falle soil die ErmaBigung auf 2,80 m nachpcsiioht wfrdcii weil die 
Mehrhohe ciiio Erhdhung der £auko6ten ohne zwingende Veraulassung bedingt. 
Alle Wohnrftnmo emschliefilioh dm Dachkammem sollen heizbar sein. Um 




Abh. 142. VierfamilienhMIS fttr Abk 143. Eitifamilien-DoppeUUMU 

Unterbeamte. fte mitUere Beamta. 




Abb. 144. Einfamilien-Doppelhaufl fiir mittlcre Beamtc 

die Eiitwurfazeichnungen eingetragcn, da dies fur die Ausbildang des Grand- 
riases, auch besiiglich der Anlage der Fenster, von einschneidender Bedeutung iBt. 

b) Banliehe Einzelhciien. Dio FuBljodcn der Wohnriiume der mittloren 
Beamtcu diirfen mit Olfarbeiiant>trich uud Lackuberzug versehen werden. 
In den Dienstwohnungen der unteren Beamten sind dagcgeu die Fnfibdden 
mit heiDem Leindl, geeignetenfalls unfcer Zusata von Farbe, su tranken^. In 
Mietwohnhausem konnon auch die VVohnungen ftir Unterbeamte ur>d Arl)citer 
FuBbodenanathoh erhaiten. Dagegen ist in alien VVohnungen das Maseru odor 



») Eisanbahn-Naohriohten-BIatt 1902, S. fi46. 
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4>arketttthn]iche Siveiolieii dor Foflboden ummlaBsig*). Auoh einfarbiges Undenm 
darf aufgebracht werden, venn eine ebme, moglichst gleichformige und uiiTBr- 
linderlicho UiiU'rlajro, z. B. hri iriassivein FuDboden, in Frago kommt*). 

Die W aude werdea mit Lciiiiiarbe gestrichen, odcr iu vullig ausgetrockneten 
.Wohnoiigw tmd Neubauten tapesiegrt. Untere Borden nun Abaddnfi an 
den Soheqerleiaten aind nioht Bulinig, wdhl aber mm AbeohluB gegen einen 




etwa vorhandencn OlfarlK Miiinstrich dcr unteren Wandtoile. In Haumen mit 
fcuchten Wiii (l(Mi uiid an solchi-n ()i-t< n, in denen es an goeigneten Uandwerkem 
fehlt, ist da« TajH zien-n zn untrrlasscn. 




4fM 



Zu j( (U ui Wohnraum mtifi eine 0,90 m Vin-itf Tiir (im FntU-r, also 1,00 ni ini 
Mauervi'crk geiuc-iiMcin) zum Uiiicinbriiigeii gruiicrer Mubeli>tucke iiihren. Soustige 
Verbindungsturen 'wexden zweckmAfiig — um Wandfliohe ram Aufstellen dor 
IfiSbol ra gewinnen — auf 0,70 m ^eite eingeBohittnkt. Die TQrklinken Bind 

') Finanzdrdnung dot preuiiihchcu StaaUeifieuLuhuen, Teil XII, AbschniU A, Ziffer 89. 
*) Ebenda Ziffer 9«. 
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weit genug vom RAhmen und von der Leibung anzuordnen, dafi die Finger 
tiicht geklemmt werden. 

Bei den Fonstern sind imgewohnliche Breiten zu vermeiden, damit die 
Wohnungsinhabcr nicht zu unndtigen Kosten fiir die Bencliaffung der Vor- 
hange gezwungen werden. Breiten von 0,92 an bis 1,18 m geniigen meist, oft 
schon 0,70 m. In der Regel soli die Fensterflache '/j bis der Zimmerflache 
betragen. Auch die Dachkammern sollen senkrechte Fensterfiiichen crhalten. 

Die Fensterf liigel erhalten Sprossenteilungen 




Abb. 149. VierfamiUenhaus Abb. 148. Vierfamilienhaus fiir mittlere 

fiir mittlere Beatnte. Bcamte. 



Scheiben, doch sind zu kleine Teilungeu zu vermeiden, well sie die Reinigung 
der Fenster erschweren. 

Zum Schutz gegen Sonne diirfen RoUaden, Stabvorhange usw. bescbafft 
werden*), ebenso Fensterladen zum Schutze der im ErdgeschoO belegeuen Woh- 
nungen gegen Einbruch*) oder bei Mietwohnhausern um des besseren Aus- 
sehens halber'). Die Fensterladen miissen vom Zimmer aus, auch bei starkcm 
Wind, leioht geoffnet oder geschlossen und festgestellt werden komien. Bei den 
Rolladen ist dcCfly: zu sorgen, daU die Kasten, in denen sie sich aufwickebi, obcr- 
halb der Fenstcr Platz haben, damit sie nicht die Lichteinfallfiache beein* 
trachtigen. 

In kalten oder sturmischen Gegenden ordnet man Doppelfenster an, weuig- 
stans fiir die Wohnraume, wahrend in Kiichen im allgemeinen immer einfacho 
Fenster geniigen*). Die Fehster erhalttm zur besseren Schonung des Wand- 
putzcs verstellbare Gardinenhaken mit Rollen fiir die Vorhange*). 

*) Finanzordnung der preuOiscben StaatsciBeDbahnen, Teil XII. Ahschnitt A, Ziffer 66. 
») Ebenda Ziffer 56. 

») Eisenbahn-Nachrichtcn-Blatt 1901. S. 64. 

*) FinanzordnuDg der preuBiBohen Staatseiaenbahnen. Teil XII, Absohnitt A, Ziffer OU. 
HudblbUotbHk. 11. S. 8 
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Bei ICetwDhnMUiiMwm kSnneo auoh Bhtmenkiiiten sar Bnielvng eines 

ireundlichcn Aussehens besoluitft irerden. 

Dio Fensterb rustling wird zweckmaOig nicht zu niedri^; pewiililt. damit 
die Fliigcl gedfinet werdeii konnen, auch wenn eiu Tisoh oder dergi. dicht am 
FBDster Btehi. let die Brfistnng niedriger als 1,0 m, so emi^ielilt es sioh die 
untcron Fensterteilo feat zu niachen. 

Dio Kiichen erhalten Hcrde von 3 zu 5 Kacheln GroBen mit Dreilochplatte, 
Bratofeu und guBeiserncm emaiUierten Wasserkessel. Neben boBtehenden Kooh 
hofden ist die Bemdiaffung von Grodefifen oder QtelEooliApiMattten iUHmlHiwig^). 
Im Bhcinland und Wcstfalen dfbrfen auch vem^tzbare eiaenie Koohherde be- 
Bohaift verden^). Die Anbringung von Wandbekleidungen aos Kaoheln ober- 

balb des Uordos ist nur in 
beachrSnktem Umfange zu- 
lassig') OlfarbonanBtriohder 
Wande ist boim Kiichenaus- 
guii und im £inzelfalle auoh 
f6r den nntoron Teil der 
Wiindt! zulas«ig*). Auchdfir- 
len die Kiiohenwiuide, na- 





1 




if 

! 1. 









Abb. 150. Spuksum. 



Abb. 151. Spulachrank. 



mentlich in don Wohnkiichen oder Kiichonstubon , wo ortHiiblich, im oberon 
Teil mit Tapetcn boklobt werden. Hiervon ist jedoch in den Kiichen abzusohcn, 
in denen eine lebhafto Duiistentwioklung zu erwarteu steht. Um dieso, die 
oft imvermeidliob ist, in Ihier Sohftdliohkeit mfigUdist so besebrftnken, MlAlt 
jcdo Kiichf oin 14 — 20 cm groBos Wrasenrohr mit verstellbarer Klappe. Jede 
Kiicho orhiiU oin eigcnes Dunstrohr, weii bei gemoinsamer Bf iiutzung das 
Sprechon in einer Kiioho in einer anderen belausoht werden kann, wodurch 
l^iitrSglichkeiten henrorgentfan 'wetden. 

Um dio Kiicho boi Bonntzung als Wohnraum bohaglicher zu gostalten, 
ordnot man fiir die licinigung dcs Gcschirrs und iihnlicho Arboiton oinon Spiil- 
rauui uder Spiilschrank an, der ein kleines Fonster erbalt und duroh cine Tiir 
▼on der Kiiehe gesclueden werden kann. In ihm findet ein Spfittisoh mit Tro|if- 
platte, niofjliobst auch oin Bosonvorsohlag soinon Platz. An Hohe geniiG;cn 
1,96 m; der Kaum dariibor kann zur Aufbewahrung von Wirtschaftsgeriiten 
oder als Hangebodenverwandt werden (Abb. 150 u. 151 ). Der FuBboden erhaltLino- 
lenmbebg. 



>) Finaozordnuiig der preuOmchen StaatBeiflcnbabnen, Teil XII, Absohiutt A, Ziffer 86. 
■) Ebeoda Ziffer 91. 
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In deu Wobnungen fiir mittlero Boamto ordnet man neben der Kiicbo 
eine etwa 1,0 qm grofie SpeiRekammer mit 0,65 breiter, nach auOen auischlagender 
T&r an. , ^ MbftK W»ndbretter*) und tm unteren Toil der WEnde OtfarlMn- 
anstrich*). In don iibrigon Wobnungen "wird statt dor SpoiHrkammor, am ein- 
facbsten dor Kauin unt^r dera Kucbonfenster als Spei.scschrank ausgel)ildot. 
Zu diesem Zweok wird das Kiiohenfensterbrett etwa 60 cm breit gemacbt. Zur 
L&ftong wird in der AufienwMid ein engmasebiges 10x10 om groOea Sieb ein- 
geietzt. 

Zum AbsohhiO drr Wobnung gegen das Trcppenhaiis diont ein Vorplatz 
mit dem Zugang zu mehreren Raumen, do88on untere Wandfiacben mil Olfarbe 
geetridien imdea*). Um grdflero HSbel dino Sohwierigkdt bbKliirohbefitod«fn 
zu konncn, ordnet man cine Zimnurtiir ganz odor anniihornd in dor Achsc dor 
Eingangstiir an. Um den Vorplatz zu bt'leuchten, werden oberbalb der Tiiren, 
namentlich der Eingangstiiren, Oberllohto vorgoscbon oder die oberen Piillungen 
da Kiicben- oder Zimmerfeoren verglast. Mitnnter irird man auoh fiber den 
niedrigen Speisekanimem hinweg unniif telhar Licbt zufiibren koimon, woboi die 
PenRter mit langcn Stcllstangpn zur Liiftung gooffnct oder geschlos.sen werden. 
Andernfalls Avird man nach manchcn Baupolizciordnuugen in den Flurcn Liif- 
tangHNdire, entspreohend den DunetrohTen in der Kuohe, aniegen und ub«r 
Dttoh fiihron niiissen. 

Lst Wasserspiiiung vorliandon, so logt man die Aborte von dem Vorplatz 
aus zugauglich an. Sic an die Treppenabsatze zu verlegeu ist grundsatzliub zu 
Tonneiden, well bei gemeinsamer Benuteong ihre Sauberhaltung daoemd An- 
laB zu Zank und Streit gibt, imd weil bei dieser T.«ige leicbt iible Geriiche durcb 
da.s ganze Haus .sicb verbreittm; aueb in sittlioher Beziehung gibt die Xage. 
am Tieppenabsatz zu i3cdunken AnlaB. 

let keiine Waaeeispfllmig Torbanden, eo ktenen die Aborle irotadem, wenn 
fiir rogelmaBige Abfulu- gesorgt i.st, an den Fluren der Wobnungen angolegt 
werden, docb i.st es erwiinscbt, dann moglicbst einen besonderen liiftbaren 
oder offcncn Vorraum eiiizuschalten. Soicbe ofieneu Voriiiume kuimen aucb im 
Aneoblufi an die Kfioben angeordnet werden, wo sie dann gleiobaeitig fiir wirt- 
Bchaftlicbe Zweckc, zuni Aufiklopfen und Liift< n von Bcttcn und dergl. dienen. 
Die Anlage der Abort f erfolgt jo nacb dem Ori^l^raucb als Toimcn- oder Orubon- 
aborte. Bei Anordimug vou Grubcn i»t darauf zu aohten, daD siu mindetttena 
10 m von einem etwa Tcrbandenen Brnnnen entfemt bleiben*). 

Bei landlichen Verh&Itnissen wmden die Aborto auch lytnfig in besonderen 
Nebengebauden, meist in Verbindimg mit den Stallen angeordnet. E.s wird 
dami jedoch das Grundstitck so eingezaunt werden miissen, daB der Einbbck 
von dw StraSe wenigBtens in die Abwto unmdglioh ist. Bei Gmben- und Tonnm- 
anlage sind auoh die Gruben, die Tomienriiume nnd Fallstrange zur Vermeidung 
ubler Geriiche zu entliiften. Awh die I^age der Aborto kann dazu viol bcitragen. 
Am beaten ist ea die Aborte nach Norden zu legen, aucb die Anordnung au der 
Oiteeite ist noob suttesig, wog^en bei der Lage naoh Suden und Weeten duroh 
die Somienwarme das Zersetzen der Auswurfstofie kaum zu vermoiden ist. 

Bei Anorfbmng der Treppen zu den Wobnungen ist anzustrebon, fiir jede 
Wobnung eine besoudero Treppe mit eigenom Eingang zu Hcbaffon; daa IaQI 
eich jodochmdstnurbeiBinzolwohnungen erreicben (Abb. 137, 138, 143). Bei Ver- 
einigung mehrerer Wobnungen wird sicb cine solcbo Anordnung nur unter 
Aufwendung Bohr crbcblicber Mittel erziclon laesen. Man siebt dahcr meist 
davon ab und begniigt sich damit, in der Kegel nur 2, bei Eckhaosorn 3 Woh' 



*) Fbancofdmukg der ]n«ttfRBolien StaataeisenbehiMn, TUl Al»chiiitt A* Wkr 99. 

s) Ebeoda Ziffer 01. 

•) EiMiibalm-Naohriohten-Blatt. 1907, 6. 147. 
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nnngen in jedfm Gt'schoC von der Trcppo aus zugiingUch zu inachen, 
wobei man gern Treppe und Zugange dor Wuhuuiigon fiir mittlere uad der 
Wohimngen fUr untere Beamte oder Arbeiter treitnt. D* nadh den BaupoUsei- 
ordnungon in der R«gel nur funf Geschossc gcbaut werden durfen, ergibt sioh 
als Hdchstzahl zohn, in Eokhausem f iinizehn als Zahl der an einer Treppe liegon* 
den Wohnungen. _ 

Die IVeppen erhalten 2,30 m ICindeetbreite, unfauoh grSfiere IfObelstOcke 
avf ihnon befordorn zu kotinen. Wondelstiifen vi-rmcidct man mdgliobst; sie 
mii8«on an der 8ehiimlst<'n Stolle 10 cm Auftrittbroitc habon. Stoigungon iiber 
18 cm Hoho werden bci mehrgeschousigcn Uausorn veriuiodcn. Das >StcigungB- 
« verhttltois eoU so sein, daO die Stunme sweier Sfceigungen und einep Auftritts 
64 cm ist. Fast alio Baupolizoiordmingcn enthalten bosondere Vorschriften 
• fiber die Trepptmanlagen, sowohl fiir die Baustoffe, aus donon sie horzustellen 
sind, als auch fiir die W'andstarken, Treppenabiiiitzc, Laufbreiten» die Zwiachen* 
rftume swiseben den Gelftnderstftben, die Abseblfiase im Keller nnd Daobboden 
OBW., die in jodem Einzolfiillc sorgfaltig zu bcachten sind. 

Z. B. bt'Stiinmt fine lioiho von Baupolizeiordiiniipfn, daB der Fuflboden 
des obersteu bewohnton Qeachoeaee boi Vorhandentiein nur einer feuersioheren 
Treppe — solofae gelten aaob auf der Unterseite gezohrte nnd geputste BMi- 
treppon — nicht hdher als 7,0 m iiber Gel&nde Uegen darf. Es empfiehlt siob, 
auf dieso Bestimmung Riicksicht boi dor Anordnung der Keller zu nehmen. 
Um beispieluweiHe bei einem V'lerfamilienliauji mit bowohnbaren Dachstubeu die 
Bavkosten nicht durch Anordnnng einor feuwf esten Treppe su «diMien, dfixfte 
in diesem Falle das ErdgesohoO nicht hoher als 7,0 — (2,80 + 0,30) • 2 = 0,80 ro 
uber GiOiindo liegen. Arulrorsoits darf dieses MaB, um das Haus gegon Feuohtig- 
keit gut hicheru zu kunuen, nicht untor 0,30 m betragen. 

Li der Regel werden die Hinser gftnElioh unteriwUert. Es ut daher von 
Wiobtigkeit, die Hdhe des Grundwasserstandos zu kennen; liegt er hdher als 
die Kellorselilo, so worden Iwsondero Sichorbeit^imaBregoIn gegon das Eindringen 
der Feuchtigkeit nutwendig, wudurch die KoHton erheblieh verteuert werden; 
denn den Keller su weit aus dem Qelftnde herausragen su lassen empfiehlt sieh 
nicht. well sonst einer seiner Hauptzwecke, die dariiber liegenden Wohnraume 
warm zu halten, nicht erreicht wird. Eine erhebliche Vcrteuerung tritt eben- 
falls oin, weiui der tragfahige Baugrund sehr ticf Uogt. Auch solche Grund- 
stnoke empfehlen sieh daher nioht als Baupl&tze. 

A!8 Anteil am Keller gentigt fur jede Wuhiumg ein 10 qm groBer Raum, 
der fe,st mit <lom Mauorwork verbnii<lotio Wandbrottt^r erhalten kann^). 

Die W'uhnungun werden zweckmuliig 8o angelcgt, daB sie gut durchliiftet 
werden kdnnen, wosu erforderlich ist, dafi sie sowohl an der Straflenseite «io 
an dor Hofsoitt^ Feiistor erhalten. und zwar sollen die Fenater der Wohnrftumo 
von dor Sonne bcstrahit worclen, also nach Oston oder Westen liegen, wtthrond 
fiir die tSpeisekammern und Aborte die Nordlage die gunstigste ist. 

Badeeinriohtnngen diirfen nur besohafft werden, wenn 'ein dauemdes Be> 
diirfnis*) vorliegt, z. B. boi abgelegenen Wohnhausern, wo die Benutsung dffent- 
lichor oder sonstigor Badoanstalten nicht moglich ist. Um die Kosten dafiir 
muglicluit niedrig zu halten, empfiehlt es sieh, daiui meist den Abortraum so 
grofi su maohen, daB eine Badewanne und der Badeofen mit darin aulgeeteUt 
werden kotinon. 

Die Wohnhausor worden in dor K< gol iiiassiv ausgofiihrt, in Fachwork nur, 
wenn dies die ortsiibiiche Bauweise ist. Die euiZAjlneu Wolmungen und Dach- 
stubeu werden diirch 1 Stein starke W&nde geeohieden. Die I^her IftOt man 



>) Finanzordnung der prouOisohsn StsatsBisiwibshmm, TeU XU, AfaMbaitt A, win W." 
■) Ebenda Ztffer 97 u. 75. 
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welt ubentelieu, uni die Mauern gegQii kSchlagregcii zu schiitzeu. Sie wt-rden 
mit SdUfllBr od» ffiegeln gedeokt. Flaohe Daoher sind bei Wohnhftusern iiioht 
sWMknrilfl^, wul me einen hohen Drempel erfordem, van DtMhstuben einriohten 
wa kSnnen. 

Zur KcMtenverringorung wroinigt man geru mehrcrc Einzelh&user zu 
Grnppen. Dor Eingang zu jcdem Einzelhatis wird in der Regel der Raum- 
ersparais wegen unter dom Trcppenabsatz angelegt,' vobei meist die Treppe 
iiach dcm Hof zu liogt. R i don niittloron HitiiBrrn empfiehit es sich dann, 
einen zweiten Ausgang unter entiiprcchcnder Urabildung dcs Grundrisses zu 
■oha^n, Oder man legt in diesem Fall das Treppenhaus an die StraOenBeito 
imd ordnct einen besonderen Ausgang nach dem Hofe zu an. 

e) N('bononlap;on. Zu jcdor Wohming gehort auCer don Ix roits Ix sprf^clionon 
R&umlichkciUn die Mitbcnutzung des Trockenbodens, der Wuschkucbe und 
bet l&ndlioben Verh&ltnissen ein Stall fiir Kleinvieh sowie Oartcnland. v 

Dor Trookonboden orh&lt durch Anordnuiig von Fenstem, die mfigliohst 
einandor poponiiborliocon, giiton LufUug, am besten in dor Riohtung von unton 
nach oben. In deni Trockenboden sind kraftigo Haken fiir die Wiischelciuen, 
die zur Schonung der Leinen zwcckmiiBig Rollen erhalten, anzubringen. For 
daH Wasohetrocknen im Freien durfen ausnahmsweise fiir einzeln beiegene 
Wohnungon Pffihlc bcschafft werden, wcnn nicht in andert-r billigerer Weise 
fiir cine Vorrichtuug zum Anbiiiden dor I>oirion, z. B. durch Befcstigung von 
Hakcn an den Gebauden, gesorgt werden kanu'). 

Fiir jede Waschkiiche ist ein besondexer l^raokenboden voniuehen. Mehr 
als 10 Wohnungen auf oinr Waschkiioho zu vor ^voispn, vernioid* f, man. Die Wasch- 
kiiohen gelten nach vielen Baupolizeiordnungen alH zum dauernden Aufenthalt 
von Mensohen bestimmte R&ume und un terliegen dann alien fiir diese vorgesehenon 
Bewihfinkttngen, diiifen z. 6. nicht tiefei als 1,0 m in das Geliinde eingesenkt 
wordon, mns.Kon 2, HO ni lichto ITolio und oinon (la!iol)on liogoridon eigenen Abort 
erhalten usw. D^Tartige Bestimmungen sind unter Umstanden von Bedeutung 
fur die Aufstellung des Bauentwurfs. 

Die Waschkiiche kami in einem Nebengieb&ude oder im Keller untergebraoht 
werden; bei stiultischen Verhaltnisson und boi vorhandener Wassorloitung 
kann man die Waschkiiche im Dachraum auordnen, wodureh ein besserer 
Abzug des Wrasens ermdglicht und die Lage zum Trockenboden giinstiger wird. 
Hue Gtofie ist etwa 10 qm. ^ erhftit Bweokm&0ig Asphftltfufiboden , der 
15 cm an den Wiinden hochgezogon wird. Die Herde werden aus Ziegein auf- 
gemauert oder in Eisen^) hergestelit und niifc Kupfcrkessein versehen, die 
innen verzinnt werden'). Eino besondoro Feuerung zum Seife- und Stiirke- 
kochen ist tewOnaeht. Die Waschkiiohea erhalten ein Ausgufibecken und Fu0- 
bodenentwaaserang. Ffir abgdogene Wohnungen kdnnen WMoheroUen beaehafft 
weiden*). 

Werden Stalle vorgesehen, so erhalten sie je etwa 6 qm Grondflicbe bei 
2,60 m liohter Hfihe imd mfigliohel «ne colohe Lage, dafi die Sonne lunein- 
aoheinen kann Bei landlichen Verhiltniasen rind grofieie StiJle, von etwa 

9 qm, erwiin.scht. 

Fiir jeden Stall ist ein Futtcrbodcn von 2 bis 3 cbm Baum vorzusehen. 
Der Ftatterboden erhilieine l,SO m hohe, 0,70 m breite, naoh aofien aufBchlagende 

Tiir, an doron f^hnelie eino Sohut7..'JtfiTit;o anrrohf.icht wird, iim beim Anlegen 
einor Lciter da.s Mauerwork nicht zu hoschiidigen. Es ist darauf zu achtcn, daU 
durch einen etwaigen DachiiborsUvnd das Aufschlageu der Tiir mindostens im 

>) Fin&niocdnujut der preuflisohen Staatseisenbabnen, Teil XII, Abuhnitt A, Ziffer 90. 
•) Ebenda Wter 86. 

») EiBenbahn-Nachriibtcn Blatt 1000, R. 276. 
*) EiMab*hn-Ven>rdoungs-Bktt 1900, 8. 593. 
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reohten Winkel nicht behindert wii-d. In der Aufionwand dos Futtorbodans 
Bind schmale Schlitzc oder Ixicher zur Liiftung vorzusehcn. Der Bodonraum 
wird durch cinu massive Decke vom Stallraum gcschiedon, um dcsson Diinste 
Tom Fitter absuhaUen. Auoh dw Sfeallt&r miiB naoh aaflm anlBchlagen; 
ne wird mcist als aufgclegto, 80 om broite, didite Brettlir ohno Futtcr und 
Blendrahmen auspobildot, hiiufig zweiteilig, so dafi dor obcro Toil fUr sich 
geoffnot werden kann, wahrend dor untero festfitehen bk^ibt. Das Feuster, 
deasen BrOstnng auf 1,80 m aiige<Mrdiiet wild, «rb&tl Kippfiiigol, wn Iddit nnd 
gut liiftcn zu konnen. Der FuQboden des Stalles wird 15 cm ubor das an- 
schlieConde Gt'laiido gologt nnd aLs doppolto Ziogolflachschicht oder in Bcton 
mit Gefall ausgefiihrt, damit er loioht saubor und trockon gehalten werden 
kann mid wegen aoiner Undurohltasigkeit die Ableitung dar Jauobe fflrdeft. 

Werden <Ue Sfeille an das Wdingebaude angobaut, so ist avoh der Dadl« 
laum durch oine massive Manor von dcm Wohnhaus nbzutrennen. 

Hauiig vcreinigt man die Stalie in cinem Nebongebaude (Abb. 152) und 
vsreinjgt sie dann gem mit der Waeobkiiohe oder niit den Aboien. 

Wenn ang&ngig, erhalten die Stiilk- ihre Lage so, daB der Auslauf fur die 
Hiihner naoh Suden liegt, und dafi die Hiiiiner unmittelbar aiu dem Auslauf 
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in den Garten lanfen k6iu\oii. In der R^-gol soil der Garten 10 ar GroBe nioht 
iibersteigen £r soli jedeuialis nicht gruBer sein, als zum Anbsu der fiir den 
Haushalt noiwendigen EbM- nnd Gartenfrfiohto eacforderliob fat*). Die ertte 
Anlage einschl. der Obstbftame und Str&ucher kann auf Staatekosten erfolgen, 
jedoch Bind davon allc tenrr-n Edolobstsortf-n ausgeschlossen. Auch Garten- 
hausohen, Lauben, Gartenmubei und -geratschaf ten, Schutzdaoher an Veranden 
und dergl. durfen nicht beechafft irerden*). Beispiele fOr einftushe AugeBtal* 
tnng der Bcamtcnhauser bieten die Abbildungen 153 bis 156. 

d) Ansiedluogen. ik i (nmr schr groficn Zahl von Wohnungen, wie sie 
bei abgelegencn groBen VVorkstuttcn odor Verschiebebahnhufen crforderlich 
werden, mussen die WohnbftuBer h&ufig zu neuen Ansiedlungen vereinigt werden. 
Man kann rechnon, daB fiir jcdc Wohnung mit Garten 3 ar, fiir ein Vierf amilien- 
haiis z. B. also 12 ar crfordorlich siiid, \\m\ daB fiir jcdi" ErdgenchoBwohnung 
noch ctwa 1 ar fUr SStraBo und gumeinniitzige Zwecke zu rechnen ist. 

AuBer den Wohnungen werden moist noch weitere, allgemomen Zweokm 
dienendo Anlagen notwondig. Zuiuichst wohl stets ein Kafifhaus mit getrennten 
Vci kaufsstellen fiir Kolonial-, FKisch-. Back- und Stoffwaren mit den /n- 
gehorigen Lagcrrauraen und dor Wohnung fiir den Vcrwalter und seme 
Verkaufer und Gehilfen sowie eine offontUohe Wirteohaft mit dneni Gast- 
ximmer, mehrer«i Nobencimmem, einer Kegelbahn, den WirtsohaftB- und den 



>) Finaozordnung d. preuBisohen StaataeiMnbahnon, Toil XII, AbBohoitt A, Ziiier 119. 
>) Ebenda ^er 184. 
*) Ebenda Zilfcr 123. 
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Wohnraumen fur den Wirt und einem Teil seiner Angcstelltcn, golegcntlioh 
das Ganze in Zusammenhang mit einer Speiseanstalt. Uaufig ist die Anlage 
cincs Kindergartens mit einer Wohnung filr eine Schwester crwiinscht. Hierbei 
ist etwa der Wohnungszahl als Zahl der Kinder im Alter von 3 bis 6 Jahren 
zu rechnen. Erforderlich wird 

femer haufig eino Schule mit *^ \ 

Lehrer- und Schuldienerwohnun- 
gen. Hierbei kann angenommen 
werdcn, daB die Schiilerzahl etwa 
das 1 14 facbe der Wohnungszahl 




ftp 



Abb. 153 und 164. Vierfamiiienhaxu fCLr Unterbeamte. (GnindriO und Anaiobt.) 



betragt, Fiir jo 60 Schiiler durchschnittlich wiirde eine Klasse und fiir jede 
KJasse eine Lehrerwohnung zu rechnen sein. 

Oft warden eine eigcne Kirche mit Friedhof und Leichenhallo oder ein Bet- 
saal notig sein und in Zusammenhang damit Wohnungen fiir Pfarrcr, Kiister, 
Kirchendioner und Totengraber. Zur 




Abb. 166 und 156. Zweifamilienhaua fiir mittlere Beamte. (tinmdriO und Anaicbt) 



als Zahl der erforderhchen Sitzpl&tzo zu rechnen. An FriedhofgroBe diirfte 
eine Annahme von 2,5 qm fiir jodo Wohnung geniigen, wobei der Verwesungszeit- 
raum auf 30 Jahre und die Zahl der Storbefiille auf ^/.^ der lebendeu Ein- 
wohner angenommen ist. Die GroDe eines Grabes fiir eincn Erwachsenen ist 
3,78 qm, fiir ein Kind 1,58 qm. Die Wegeflache bctrtigt etwa '/^ der Grilberflache, 
Weiter wird bei der Anlago einer Ansiedlung zu priifon sein, ob es not- 
wondi^ ist, ein Ledigenheim zu schaffen, eine Tumhalle, ein Witwen- und Armen- 
haus, ein Krankenhaus, eine Badeanstalt, ein Spritzenhaus (fiir 2 bis 3 Hand- 
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spritzon, wohl auch 1 Dampfspritze), gegebenenfalls auch ein Postgebaude 
80wie Wohiiungeii f iir einen Naohtwiichter, einen Gi«ineindedienor, eine Hebamme. 

fiehr MngfiUtig iei aaoh danmf Bedboht sa mlmieii, daB die AiuiedlQiig 
mit gutem Trinkwasser vcrsnrfjt wird, und zu iibprlegen, in welcher Weise der 
Miill, das Regenwasser und die Auswurfstoffe beseitigt und wie die StraBon 
befestigt und beleuohtet werden soUen. Doch muH in bezug auf alle diese Fragen, 
die mit dam dgmtliohen BSaenbahnhiwlibM nur in verh&lteiBm&fiig loiem 
Zaaunmenbaqge stelien, auf die einaohligigen Werke Tnrwieeen treiden. 

2. Fiir liJihere Beamte. 

a) AUgemeines. Fur die Dienstwohnungen der hoheren fieamten sind 
Tuaoliiedeiie Bestimmungen erlassen worden. Fur die GroOe und Ausstottong 
iBk Bowolil die duroh die dienstliohe uod gMeUsoliaftliohe Stollung bedingte 
LebeiiBfuhning wio die fiir dio Wohnung zu entrichtendo Vorf^iitunt; (Wohnnngs- 
geldzoBchuB) maOgebend. Ein Untersohied zwisohen den Wohnungen fur Aruts- 
Torstande und fur Direktionsmitglieder wild nioht gemacht. Sie sollen sieben 
Zimmer nebet Kiiche, Baderaum und Madohenzimmer erhaMen. Unter dieseii 
Zimmern kann sicb fin piroBercs, fiir Gosellschaftszwecko ji^oeignetea Speise- 
zimmer befinden, wahrend alle iibrigeit Raume innerhalb der iiblichen Ab- 
meesungen (etwa 20 bis 25 qm durchschnitbliohe Qr5fie) sein sollen. 

Die AuHstattung soil sowohl innerhalb der Wohnong wie in den Auff^Lngen 
WW. nicht iibcr das iiblichc MaB hinavisgehen. ')*)')*) 

b) BauHche Eiuzelheiten. Die Fufiboden erhalten Linoleum*) oderOlfarbenan- 
Btrioh mitLackiiberzug^). VordenOfenwerdenOfenblechezumSchutzderDielungen 
aogelnaeht*). In den Kuchen, Speisekammem , Aborten, Fluren, Treppen- 
hausern nsw k.uiii der iiiifcrr T< i! dir Wiindo Olfarbcnanstrich erhalten'). 
In den Kiiclien diirfeu die Waiide auch mil Porzc^llanplatten oder Kachein 
bekleidet und AufwasohtiBche beschafft werden*). Die Warmwaaserkessel fiir 
die Kochherde kronen ana Kupferbleoh sein*). Kuohe, Speiaekammer und 
KclIiT knnncii tiiit fcsten Waiidbrcttern, die Fenstcr mit Doppclfenstcrn und 
Gardineneisen") ausgestattet, auch mitMarkisen, Liulcu usw. ausgeriistet werden*"). 

Badeeinrichtungen diirfen besohafft werden^'), ebenso Kluigelleitungen und 
eJektrisohe Klingelanlagen^'). Die Baderftume erhalten einfache Fenster und 
n)(iplichst w;iss( nbChte FuBbcklen. Da GaKbadiKifeii bcsondere Vorsicht in der 
Bedienung erfordern, sollen sie nur Verwenduiig finden, wenn die Aufstellung 
von Badedfen mit Kohlenfeuening nicht anguugig oder mit unverhaltnismaBig 
hohen Koeten verbonden ist, z. B. wenn die Anlago eines Rauohrohres schwierig 
ist. Die Wohnxinpi'ii kr>inu'n mit Giisbcleuchtung oder mit elektrischem Licht 
aubgerubtet und an eine Sanimelheizung angeschloesen werden"). In den Fluren 
und Kuchen diirfen festc Wandarme, abet ohne Beleuchtungskorper beschafft 
wraden''). Fur abgelegmie Dienstgebftvde duifen aaoh W&aeheirollen beodiaSt 

*) FiaaiuonlnuDg der preuOischen >SUat«oiaenbahnen, Toil XII, Abschnitt A, Ziffortt. 

•) Eljcnda Ziffer 96. 

*} Ebenda Ziffer 60. 

*) Ebenda Ziffor 93. 

*) Ebenda Ziff, r 89. 

•) Ebenda Ziffir fil. 

') Ebonda Ziffcr 91. 

*) Ebenda Ziffcr 85. 

*) Ebenda Ziffer 99. 
•«) Ebenda Ziffor 55 und 60. 
") Elw nd I Ziffer 97. 
'») K bond a Ziffer 9«. 
») Ebenda Ziffer 65. 
Ebenda Ziffer 59. 
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werden^). Dagegen ist ea nicht zulassiE; fiir Gebaude, die ausschlioBlich Dienst- 
wohnungon enthalteu, Fabnen oder die dazu gehorigen Fahaenstangon, Schuiire 
det^ m beflohaffm*). 
«) Nebenanlagen. Fur die Zuweisung von G&rten, Hofen, Brunnen, fiir die 
Lage der Riiume zu den Himmclsrichtungen gelten die gleiohen Bostimmungen 
wie lor die Wohuuugeii dcr unteren und mittleren Beamten; vgl. S. 116 bis 118. 

Abb. 167 nigt Beiipiel flinM Wohnhraies ffir hShero BeHUle; ykMrneh 
wird bet denn Anlage voti eiiiar Neben-(Wlrt8ohaltB-)trappe abgewlien, ipbA 




Abb. 167. Wobnuog fur hobere Beamtv. 



aie die Dbenrachung der Dienstboten endnpert, doch bietet aie den Voclail, 

d&6 die Hatipttrt'p{X' weniger beschmutzt und vcrunreinigt wird. 

d) Prftsidentenwohnmigen. Den Vorvcliriften fiir die Wohnungen der 
hoberen Beamten unterli^en auch die der Direktionsjn-asidenten, jedooh mit 
deu Untenohied* dafi ate meiBt am swdlf Znumeni beelelieD, wovon dni als 
RoprftRentationsriiunv^- golton, die entsprechend ausgcstattet werden') . Erwiinscht 
iat es, die Praaidentonwohnung so anzuordnen, daB bei groBeren Festlichkciten 
der Sitsungssaal der Diroktion in die Gesellsohaftaraumo cinboz<^n werdeu kann. 
Besonderer Wert iat au! die geaohickte Anordnimg der KMderablagen and 
Aborto ta tegen. 

*) Flnaazordnung der prentoohen fliaetwiienbihiMn, Toil XII, Abadnill A, ZUfor 61. 

•) Ebenda Ziffor 77. 

*} Ebeada Ziifer 92 and 93. 
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